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1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Gelezinkeliy eismo taisyklés (toliau - Taisyklés) nustato traukiniy eismo tvarkymo principus,
traukiniy priémimo j stotj, iSleidimo j tarpstotj ir manevravimo stotyje tvarka. Nurodo gelezinkeliy
transporto darbuotojy veiksmus susidarius avarinei ir nestandartinei situacijai bei sutrikus eismo valdymo
irenginiy sistemai.

1.2. Taisyklése isdéstyta avariniy ir gaisriniy traukiniy, pagalbiniy lokomotyvy eismo bei masinisto
ispéjamuyjy lapeliy iSdavimo tvarka.

1.3. Siose Taisyklése nuosekliai nusakomi traukiniy eismg tvarkantiems darbuotojams keliami
pareiginiai reikalavimai, kuriy nesilaikant nejmanomas saugus ir sklandus traukiniy eismas.

1.4. Visi su traukiniy eismu susije geleZinkeliy transporto darbuotojai privalo mokéti Taisykles ir,
tvarkydami traukiniy eismg, sumaniai jomis naudotis.

2. PAGRINDINES SAVOKOS. SUTRUMPINIMAI

2.1. Pagrindinés savokos

2.1.1. Atsarginis (EVC ruozy) stoties valdymas — tai traukiniy eismo tvarkdario jsakymu
leistas stoties valdymas i$ stoties valdymo pulto, kai dél EVC jrenginiy gedimo nejmanoma stoties valdyti i$
centrinio tvarkdario valdymo pulto.

2.1.2. Atsargins (EVC ruozy) stoties valdymas i$ dalies - kai signalizacijos jrenginiai
savarankiskai valdomi i$ stoties valdymo pulto, tadiau leidziamieji isleidZiamuyjy $viesofory signalai jjungiami
tik traukiniy eismo tvarkdario leidimu.

2.1.3. Automatiné blokuoté - traukiniy eismo tvarkymo pagal tarpstocio $viesoforus jranga. AB
tarpstociai suskirstomi j blokuojamuosius ruozus.

2.1.4. Automatiné lokomotyvo signalizacija - kelio ir lokomotyvo jranga, skirta perduoti
traukinio masinistui informacija apie leistinajj eismo greitj blokuojamuosiuose ruozuose.

2.1.5. Elektriné krivuliné sistema - traukiniy eismo tvarkymo budas, kai leidimas traukiniu
vaziuoti i tarpstotj yra lokomotyvo masinistui iSvykimo stotyje iteikta to tarpstocio krivulé.

2.1.6. Lokomotyvo trinksnis - vaziuojancio traukinio lokomotyvo brigados pajaustas smarkus
lokomotyvo kresteléjimas, staigus sumétymas (horizontalusis, vertikalusis ir kt.) arba garsus bilsmas.



2.1.7. Marsrutas - traukinio ar manevrinio sastato vaziavimo per tam tikrus ieSmus kelias i$
tarpstocio j stotj, i$ stoties j tarpstotj arba i$ vieno stoties kelio j kita.

2.1.8. Netaisyklingoji eismo kryptis - eismo kryptis vaZiuojant kairiuoju dvikelio ruozo keliu.

2.1.9. Netaisyklingasis kelias - kelias, kuriuo vaziuojama netaisyklingaja eismo kryptimi.

2.1.10. Retkalavimas isduoti masinisto ispéjamuosius lapelius (toliau - reikalavimas) -
oficialus rasytinis dokumentas, kuriame nurodomos ypatingos traukinio vaziavimo salygos (greicio
apribojimas, signalizavimo biidas vaziuojant per pavojingas eismui vietas, vietos traukiniui sustoti
nurodymas ir kt.), kai yra grésmé traukiniy eismo saugumui. Remiantis reikalavimu traukiniy masinistams
i8duodami masinisto jspéjamieji lapeliai (toliau - jspéjamieji lapeliai).

2.1.11. Reliné pusiau automatiné blokuoté - intervaliné traukiniy eismo tvarkymo neintensyvaus
eismo ruozuose jranga. RPB blokuojamasis ruozas yra visas tarpstotis.

2.1.12. Savaeigis sgstatas - automotrisé, savaeigé kelio masina.

2.1.13. Stoties knyga - dokumentas, kuriuo nustatoma stoties techninés jrangos naudojimo, saugaus
ir nepertraukiamo traukiniy priémimo, isleidimo bei pervaziavimo per stotj, taip pat saugiy manevravimo ir
darbo salygy sudarymo tvarka.

2.1.14. Traukinio itilpimas stoties kelyje - kai visas traukinys arba vagonuy sastatas stovi tarp
riboZenklio i$§ vieno kelio galo ir §viesoforo - i$ kito, arba tarp dviejy riboZenkliy (kai Sviesoforo néra), arba
tarp dviejy $viesofory, o galiniy riedmeny asiraciai nestovi ant izoliuotyjy sandary.

2.1.15. Vietinis (EVC ruozy) stoties valdymas - kai tam tikrame stoties rajone, eismo tvarkdario
leidimu, Sviesofory signalai ir ieSmai perjungiami is vietinio valdymo pulto.

2.1.16. Mikroprocesoriné ieSmy ir signaly centralizacija (toliau — MPC) — traukiniy eismo, ieSmy
ir signaly valdymo ir kontrolés kompiuteriné (mikroprocesoring) jranga. Komanda traukinio marSrutui
parengti (atSaukti), ieSmui perjungti ar kitam biitinam veiksmui atlikti duodama kompiuterio klaviatiira arba
pele ir kontroliuojama monitoriaus ekrane..

2.2, Sutrumpinimai

AB - automatiné blokuoté

ALS - automatiné lokomotyvo signalizacija
GSB - gelezinkelio stoties budétojas

EKS - elektriné krivuliné sistema

ESD - traukiniy eismo tvarkdarys

ESB - regiono sto¢iy budétojas

EVC - eismo valdymo centralizacija

RPB - reliné pusiau automatiné blokuoté
SK - Stoties knyga

3. BENDRIEJI EISMO TVARKYMO REIKALAVIMAI

3.1. Remiantis Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatais (TNN), patvirtintais Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymu Nr. 297, Zin. 1996, Nr. 98 ir GelezZinkeliy signalizacijos
taisyklémis (ST), patvirtintomis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1997 m. gruodzio 30 d. jsakymu
Nr. 483, Siose Taisyklése detaliai reglamentuojama:

- traukiniy priémimo, iSleidimo ir pervaziavimo per stotj tvarka, kai signalizacijos jrenginiai bei rysiy
priemoneés veikia gerai ir kai sugede;

- traukiniy priémimo ir iSleidimo tvarka, atliekant keliy, statiniy ir jrenginiy remonto bei statybos
darbus;

- manevravimo stotyse tvarka;

- masinisto ispéjamuyjuy lapeliy iSdavimo tvarka ir kiti veiksmai, susije su traukiniy eismu ir manevrais.

Visi gelezinkelio darbuotojai - eismo dalyviai - kiekvienas pagal savo sritj privalo mokéti Sias Taisykles
ir tiksliai vykdyti jy reikalavimus.

3.2. Kiekvienoje stotyje ar kelio poste traukiniy priémimui, isleidimui ir pervaziavimui gali vadovauti
tik vienas darbuotojas - atitinkamai stoties ar kelio posto budétojas, o eismo valdymo centralizacijos
ruozuose - traukiniy eismo tvarkdarys (zr. TNN 18.1.2 p.).

Didelése stotyse (kur yra ne vienas traukiniy atvykimo, iSvykimo bei kiti kelynai) gali buti keli stoties,
posty ir kelyny budétojai, kuriy kiekvienas savarankiskai vadovauja traukiniy eismui arba atlieka veiksmus
pagal paskirtj savo darbo bare. Tokiy stociy rajony valdymo ribos ir stoties, posto, kelyno budétojy pareigos
yra nurodomos E - 24 formos stoties knygoje (zr. E/90 Stoties knygos jforminimo instrukcija).

3.3. Dél traukiniy eismo ir manevravimo perduodami nurodymai turi buti trumpi ir aiskas,
atitinkantys Pokalbiy apie marsruty parengimq reglamento reikalavimus (Zr. 6 prieda). Darbuotojas,
perdaves nurodyma, kiekvieng karta turi reikalauti jj pakartoti ir jsitikinti, ar nurodymas suprastas teisingai.

Traukinius priimti, iSleisti, leisti per stotj ir manevruoti biitina pagal TNN, ST, $iy Taisykliy ir Stoties
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knygos reikalavimus.

3.4. Traukiniy eismo ir manevravimo tvarka ekstremaliomis salygomis, kai kyla akivaizdi grésmeé
Zzmoniy gyvybei, materialinéms vertybéms, techninei jrangai ir statiniams, reglamentuojama geleZinkelio
valdytojo patvirtintais norminiais aktais.

3.5. Valdyti signalizacijos jrenginius, jjungti ir iSjungti Sviesofory signalus, iSskyrus tuos, kurie
persijungia automatiskai, turi teise:

- stotyse - stoties budétojas arba jam nurodzius - centralizacijos posto operatorius ar ieSmininkas;

- kelio postuose - posto budétojas;

- stoties vyvkdomajame poste - centralizacijos posto operatorius;

- eismo valdymo centralizacijos ruozuose - traukiniy eismo tvarkdarys arba jam nurodzius -
operatorius.

3.6. Kai iS stoties reikia isleisti traukinj, esant isleidziamojo $viesoforo draudziamajam signalui, arba i$
keliy, neturinciy isleidziamuyjy $viesofory, leidima uzimti tarpstotj pirmutinio lokomotyvo masinistui jteikia
(jeigu jis neperduodamas radijo rySiu) stoties, kelyno ar posto budétojas - pats, per stoties darbuotoja,
tiesiogiai susijusj su traukiniy eismu (operatoriy, ieSmininka, traukiniy konduktoriy (toliau - konduktorius),
traukiniy derintoja (toliau - derintojas) arba per pirmutinio lokomotyvo brigados narj. Stoties knygoje
nurodoma, kas konkrediai jteikia tokj leidima.

Masinistas turi patikrinti, ar leidime taisyklingai nurodytas traukinio numeris ir tarpstotis, j kurj
traukinys turi vaziuoti.

Leidimy traukiniui vaziuoti i$ stoties variantai i§déstyti $iy Taisykliy 1 priede.

3.7. Jeigu stoties budétojas nustatytos formos jsakyma priimti ar iSleisti traukinj, esant
draudziamajam jleidZiamojo ar iSleidziamojo $viesoforo signalui, perduoda radijo rysiu, turi biiti nurodomas
jsakymo numeris, perdavimo laikas (h, min) ir §viesoforo Zymena.

3.8. Priimdamas ar iSleisdamas traukinius, kai jleidziamojo ar iSleidZziamojo Sviesoforo signalas yra
draudziamasis, stoties budétojas E-2 ir E-3 formos Traukiniy eismo Zurnale (Zr. 8 ir 9 priedus) ties traukinio
numeriu, skiltyje "Pastaba”, sutartinémis raidémis turi pazyméti, kuo remiantis traukinys priimamas j stotj
ar iSleidziamas is$ jos:

"RR" (jsakymas, perduotas radijo rysiu), "IS" (i§imtinis signalas), "RL" (rasytinis leidimas). Be to, $alia
raidziy "RR" turi buti jraSytas jsakymo numeris, perdavimo masinistui laikas ir Sviesoforo Zymena, o kai
iSleidZiamojo $viesoforo néra - iSvykimo kelio numeris.

Stotyse kuriose yra traukinio masinistams perduodamy jsakymuy registracijos sistema, 1sakyma1 del
traukiniy priémimo ir iSleidimo, esant draudziamajam atitinkamo Sviesoforo signalui, uzrasomi |
magnetofono juostg.

Sutartinés raidés Traukiniy eismo Zurnale raSomos visais atvejais.

3.9. Visais atvejais, priimdamas traukinj i stotj ar iSleisdamas i§ jos, kai jleidZiamojo ar
iSleidZiamojo (marsruto) Sviesoforo signalas yra draudZiamasis, stoties budétojas, prie§ nuspausdamas
iSimtinio signalo mygtuky (geleZinkelio stotyse su MPC — prie§ duodamas iSimtinio signalo jjungimo
komandg) ar duodamas atitinkama leidima, privalo:

3.9.1. Stoties knygos nustatyta tvarka patikrinti, ar traukinio atvykimo kelias laisvas, ar
taisyklingai parengtas marsrutas;

3.9.2. jsitikinti, kad pirmajame uZsto¢io ruoZe (kai tarpstotyje irengta automatiné blokuoté) ar
tarpstotyje (kai jame jrengta pusiau automatiné blokuoté) néra traukiniy, o blokavimo sistema
perjungta reikiama eismo kryptimi. ISimtinio signalo mygtukas turi buti nuspaustas tol, kol
pirmutinis lokomotyvas pravaZiuos pro jleidZiamajji ar iSleidZiamaji (marSruto) Sviesofora
(geleZinkelio stotyse su MPC — iSimtinis signalas iSsijungia automati§kai po 90 sekundziy, todél, esant
reikalui, stoties budétojas privalo pakartotinai duoti iSimtinio signalo jjungimo komandag)..

3.10. Prireikus iSleisti traukinj, kai iSleidziamojo Sviesoforo signalas draudziamasis, i$ stoties, kurios
valdymo pulte yra mygtukas uzstocio ruoze esanciai pervazai uztverti, stoties budétojas turi jj nuspausti, o
traukiniui pervaziavus pervaza, grazinti j nuolating padeti Tuo atveju, kai geleZinkelio stotyse su MPC
uZsto€io ruoZe uZtveriama esanti geleZinkelio pervaza, stoties budétojas turi duoti komanda uzdaryti
geleZinkelio pervaza, o traukiniui pervaziavus geleZinkelio pervaza — duoti komanda atidaryti
gelezinkelio pervaza“.

Visais atvejais, kai traukinys priimamas ] stotj ar iSleidziamas i$ jos esant draudZiamajam Sviesoforo
signalui, masinistas turi buti ypa¢ budrus, vaziuoti ne didesniu kaip 20 km/h greiCiu ir biiti pasirenges tuoj
pat sustabdyti traukinj.

3.11. Traukiniui atvykus (sugrizus), iSvykus ar pervaziavus stotj, stoties budétojas turi tuoj pat pranesti
apie tai gretimos stoties budétojui ir traukiniy eismo tvarkdariui.

Traukiniui atvykus, stoties budétojas pranesa:

"Traukinys Nr. __ atvyko (sugrizo) __ h __ min". Traukiniui i§vykus (pervaZiavus stotj), stoties
budétojas pranesa:



"Traukinys Nr. _iSvyko (stotj pervaZziavo) _h _ min". Stoties budétojas, prane§damas apie traukinij,
kurio sastate yra vagony su 1 -osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos), prie traukinio
numerio turi pridéti raides "SM", pvz., 2750 SM, o su negabaritiniais kroviniais - raide "N". Be to, po raidés
"N" butina nurodyti Negabaritiniy ir sunkiyjy kroviniy veZimo taisyklése nustatyta indeksa, nusakantj
krovinio negabaritiSkumo zong ir laipsnj, pvz., 2751 N - 0430.

Jeigu vaZiuoja sunkusis traukinys, prie traukinio numerio pridedama raidé "S", o jeigu ilgasis - raidé
"T".

Jeigu traukinio gale yra stumtuvas, tai, pranesant apie traukinio atvykima ar i§vykima, reikia pridurti:
"su stumtuvu".

Jeigu traukinys atvyko j automatinés blokuotés dvikelio ruozo stotj taisyklinguoju keliu, tai stoties
budétojas neprivalo pranesti traukinj iSleidusiai stociai traukinio atvykimo laiko. Visada butina pranesti
atvykimo, iSvykimo ir pervaZiavimo laikg ty traukiniy, prie kuriy numeriy yra atitinkama raidé ar
skaitmeninis indeksas.

Intensyvaus eismo dvikeliy ruozy stociy budétojai pranesa vieni kitiems tik véluojanéiy traukiniy
atvykimo, i$vykimo ir pervaziavimo per stotj laika.

3.12. Stoties budétojas turi uzrasyti kiekvieno traukinio atvykimo, i§vykimo ar pervaziavimo laika
Traukiniy eismo Zurnale. Be to, jeigu traukinio numeris paZenklintas sutartinémis raidémis ar skaitmeniniu
indeksu, tai $ie taip pat jrasomi j Traukiniy eismo Zurnalq.

3.13. Stoties budétojas, pastebéjes (pats arba, kai jam praneSa kiti darbuotojai) keliy, iesmuy,
signalizacijos jrenginiy, rysiy ar kontaktinio tinklo jrenginiy gedima, privalo padaryti jrasa E-11 formos
Stoties keliy, ieSmy, automatikos, rysiy ir kontaktinio tinklo Jrenginiy apziuros Zurnale (toliau - ApZiiiros
zurnalas) (zr. A-18. Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo instrukcijos priziurint ir taisant signalizacijos
irenginius 5 prieda) ir tuojau pat pranesti budintiesiems atitinkamy padaliniy darbuotojams (automatikos ir
ry$iy ruoZzo budindiajam inZinieriui, elektros tiekimo bei keliy ruozy tvarkdariams, kelio meistrams ir kt.
gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka).

Be to, apie visus jrenginiy gedimus, dél kuriy gali sutrikti traukiniy eismas ir kilti grésmé jo saugumui,
stoties budétojas turi pranesti traukiniy eismo tvarkdariui.

Pasalines gedimg, atsakingas darbuotojas turi padaryti atitinkama jrasa ApZitiros Zurnale ir pasirasyti.
Perskaites jrasa, turi pasirasyti ir stoties budétojas.

Jeigu, sugedus signalizacijos jrenginiams, biitina naudotis iSimtiniu signalu, tai ApZiiros Zurnalo jrase
turi buiti nurodoma, kad i§imtinio signalo mygtukas atplombuotas, pvz.:

"5-9 SP ruozo netikrasis uzimtumas. Atplombuotas jleidziamojo $viesoforo "N" iSimtinio signalo
mygtukas. GSB___".

Jeigu, sugedus signalizacijos jrenginiams, traukiniai priimami ir iSleidZziami naudojantis
neplombuojamais iSimtinio signalo mygtukais, prie kuriy yra skaitikliai, tai stoties budétojas, rasydamas
Apzituros zurnale apie gedima ar jo pasSalinimg, turi jrasyti skaitikliy rodmenis (po kiekvieno mygtuko
nuspaudimo).

»Jeigu, sugedus geleZinkelio stoties su MPC signalizacijos jrenginiams, biitina naudetis iSimtiniu
signalu, tai Apzitiros Zurnalo jrase turi biiti nurodoma, kad traukiniai priimami (iSleidZiami)
panaudojus iSimtinio signalo jjungimo komanda, pvz.:

»3—9 SP ruoZo netikrasis uZimtumas. Panaudota Sviesoforo ,,N“ iSimtinio signalo jjungimo
komanda. GSB “.

3.14. Savo jsakymu traukiniy eismo tvarkdarys draudzia ir leidZia eismg tarpstotyje, nustato vienkelj
eisma esant bet kokioms signalizacijos ir rySiy priemonéms, draudzia arba leidzia naudoti vienas ar kitas
signalizacijos ir ry$iy priemones.

Kai uZdrausta naudoti pagrindines signalizacijos bei ryS$iy priemones ir eismas vienkeliuose
tarpstociuose arba vienu dvikeliy (daugiakeliy) tarpsto¢iy su abipuse blokuote keliu tvarkomas telefonu,
stoties budétojai turi keistis telefonogramomis, o traukiniy eismo tvarkdarys - tvarkdario rySiu kontroliuoti
ju pokalbius.

3.15. Priimdamas budéjima, stoties budétojas turi:

a) susipazinti su pamainos darbo planu, jsakymais ir nurodymais dél traukiniy eismo ir manevry,
kokiuose stoties atvykimo ir iSvykimo keliuose ir kurioje vietoje stovi riedmenys, laisvi ar uZimti
blokuojamieji ruozai ir gretimi tarpstodiai;

b) patikrinti, ar tvarkingi signalizacijos ir ry$iy valdymo jrenginiai, ar visi jie pagal aprasa taisyklingai
plombuoti, ar tvarkingi jo zinioje esantys ieSmai;

¢) patikrinti darbo vietoje esancius instrumentus, signalinius reikmenis ir inventoriy;

d) susipaZzinti su Traukiniy eismo, E-7 formos Traukiniy eismo tvarkdario nurodymy registracijos
(zr. 11 prieda), E-12 formos Traukiniy telefonogramy registracijos (zr. 12 prieda), Apziiiros ir E-19 formos
Ispéjimy registracijos (zr. 18 priedq) Zurnaly bei kity dokumenty, kuriuos tvarko stoties budétojas, jrasais.

Budéjimo priémimas ir perdavimas jforminamas Traukiniy eismo Zurnale tokiu jrasu:

»19 m. meén. d. h min

Budéjimg priémiau GSB




Budéjimg perdaviau GSB “.

Stotyse, kuriy valdymo pultuose yra dirbtinio marsruty iSardymo, netikro atvykimo ir iSimtinio signalo
jungimo skaitikliai, stoties budétojas, ijformindamas budéjimo priémimo ir perdavimo jrasa Traukiniy
eismo Zurnale, turi jrasyti Siy skaitikliy rodmenis.

3.16. Priémes budéjima, stoties budétojas turi:

a) patikrinti, ar j darba atéjo visi darbuotojai (derintojai, centralizacijos posty operatoriai, ieSmininkai
ir kt.);

b) patikrinti darbo viety bukle ir sgstaty ar atskiry vagony jtvirtinima (pagal Stoties knygos
reikalaujamas normas);

¢) jeigu yra trukumy, juos pasalinti, kad buty uztikrintas normalus stoties darbas ir saugus traukiniy
eismas. Apie trilkumus, kuriy pats stoties budétojas pasalinti negali, pranesti stoties vir§ininkui.

3.17. Stotyse, kuriose néra budétojy ar kity eisma ir manevrus tvarkanc¢iy darbuotojy arba dirbama ne
visa parg, traukiniy priémimo, iSleidimo bei manevravimo tvarka nustatoma gelezinkelio valdytojo
potvarkiu.

4. TRAUKINIU EISMO TVARKYMAS AUTOMATINE BLOKUOTE

4.1. Bendroji dalis

4.1.1. Vienkeliuose abipusés autoblokuotés tarpstociuose traukiniai gali vaziuoti pagal jos signalus
abiem kryptimis. Dvikeliuose vienpusés ir abipusés autoblokuotés tarpstociuose lyginiai traukiniai vaziuoja
vienu keliu, nelyginiai - kitu, kai kiekvienas i$ jy yra taisyklingas tos krypties traukiniams.

Dvikeliuose abipusés automatinés blokuotés tarpstociuose galimas dvipusis eismas kiekvienu keliu
kaip vienkeliuose tarpstociuose, jeigu tie keliai nespecializuoti vienos krypties eismui.

4.1.2. Autoblokuotés tarpstociuose leidimas traukiniu uzimti blokuojamaji ruoza yra isleidziamojo
arba tarpstocio Sviesoforo leidZiamasis signalas.

Masinistui, sustabdziusiam traukinj pries tarpstocio $viesofora, kurio signalinis Ziburys draudziamasis
(arba nesuprantamas, ar uzgeses), ir matan¢iam arba Zinanc¢iam, kad priekyje esan¢iame blokuojamajame
ruoze yra traukinys, draudzZiama vaziuoti, kol blokuojamasis ruozas nebus laisvas. Masinistas,
nezinodamas, ar priekyje esanc¢iame blokuojamajame ruoze yra traukinys, turi atleisti automatinius traukinio
stabdZius ir, jei per ta laika nejsijungs leidziamasis $viesoforo signalas, iki kito $viesoforo vaziuoti ypac
budriai, ne didesniu kaip 20 km/h greiciu ir buti pasirenges, jei tik atsirasty klitc¢iy, tuoj pat sustabdyti
traukinj. Jeigu Kkito tarpstocio Sviesoforo signalas taip pat yra draudziamasis, traukinys po sustojimo turi
vaziuoti tokia pacia tvarka.

Jei, pravaziavus tarpstoc¢io S$viesoforo draudziamagjj signala, jsijungia lokomotyvo Sviesoforo
leidZiamasis signalas, masinistas, vadovaudamasis lokomotyvo $viesoforo signalais, gali vaZiuoti iki kito
$viesoforo ne didesniu kaip 40 km/h greiéiu.

Esant leidziamajam lokomotyvo Sviesoforo signalui, pro tarpstocio Sviesoforg su uzgesusiais Ziburiais
leidziama vaZiuoti nestojant pagal lokomotyvo $viesoforo signalus (Zr. TNN 18.4.3 p.).

Tarpstociu vaziuojancio traukinio masinistas ir jo padéjéjas privalo atidziai stebéti Sviesofory signalus,
o0 jei yra automatiné lokomotyvo signalizacija (ALS) - ne tik kelio, bet ir lokomotyvo $viesoforo signalus ir jais
vadovautis.

Jeigu kelio $viesoforo signalo nematyti (dél didelio atstumo, kreivés, ritko ar kity priezaséiuy), tai, kol
jis taps matomas, masinistas ir jo padéjéjas turi vadovautis lokomotyvo Sviesoforo signalais.

4.1.3. Kai lokomotyvo $viesoforo signalai neatitinka kelio $viesoforo signaly, masinistas turi vadovautis
tik kelio $viesofory signalais.

Jeigu traukiniui vaziuojant tarpstociu ar stoties keliais su jrengta ALS staiga jsiziebty lokomotyvo
$viesoforo baltas Ziburys, maSinistas turi vaziuoti iki kito S$viesoforo (arba kol isijungs leidZiamasis
lokomotyvo $viesoforo signalas) ypa¢ budriai ir tokiu grei¢iu, kad galéty laiku sustabdyti traukinj, jeigu staiga
kelyje atsirasty klitic¢iy.

Sugedus automatinei lokomotyvo signalizacijai, traukinio lokomotyvo masinistas, vadovaudamasis
tarpstocio Sviesofory signalais, vaZiuoja iki artimiausios stoties, kurioje yra lokomotyvy depas, jo cechas,
arba iki stoties, kurioje yra traukiniy techninés priezitiros punktas.

Iki nurodomy stociy vaziuojama pagal traukiniy eismo tvarkdario jsakyma.

Traukinj su sugedusia lokomotyvo ALS ar radijo rySiu leidziama i$leisti tik j laisva tarpstotj.

DraudzZiama iSleisti traukinj j tarpstotj, jeigu jame vaziuoja traukinys, kurio sugedes radijo rysys
arba ALS.

4.1.4. Kai traukiniai jungiami tarpstotyje, masinistui to traukinio, kuris turi bati prikabintas prie
priekyje stovincio kito traukinio, leidziama vaziuoti nesustojant i jo uzimtg blokuojamajj ruoza ne didesniu
kaip 20 km/h greiciu, kad, privaziaves prie pirmojo, galéty laiku sustabdyti traukinj.

4.1.5. Kai norima organizuoti abipusj traukiniy eisma kiekvienu dvikelio tarpstodio su vienpuse
autoblokuote keliu, kita kryptimi gali biti naudojama automatiné lokomotyvo signalizacija. Tokiuose
tarpstodiuose traukiniai taisyklinguoju keliu vaziuoja pagal automatinés blokuotés signalus, o



netaisyklinguoju - pagal lokomotyvo $viesoforo signalus.

Netaisyklinguoju keliu traukinys isvyksta is stoties pagal leidziamajij iSleidziamojo Sviesoforo signala.

Pagal lokomotyvo $viesoforo signalus netaisyklinguoju keliu vaziuojancio traukinio masinistas ir jo
padéjéjas privalo:

a) Svieciant zaliam ziburiui - vaZiuoti nustatytu greiciu;

b) $viefiant geltonam Ziburiui - vaziuoti ne didesniu kaip 50 km/h greiciu;

c) isiziebus geltonam ir raudonam ziburiui - sumazinti greitj iki 20 km/h ir sustabdyti traukinj pries
pirmaji priesingos krypties kelio Sviesofora;

d) sustabde traukinj, esant geltonam ir raudonam Ziburiui, ir Zinodami, kad priekyje esanciame
blokuojamajame ruoZe yra traukinys - palaukti, kol tas ruozas bus laisvas, jsiZiebs geltonas arba Zalias
lokomotyvo Sviesoforo Ziburys, ir vaZiuoti toliau pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus;

e) kai neai$ku, ar priekyje esanciame blokuojamajame ruoze yra traukinys, ar ne, o sustojimo ir
stabdziy atleidimo metu nejsiziebé lokomotyvo $viesoforo geltonas arba Zzalias Ziburys - vaziuoti iki kito
blokuojamojo ruoZo pabaigos ypac budriai, ne didesniu kaip 20 km/h greiciu, pasirenge tuoj pat sustabdyti
traukinj, jeigu staiga kelyje atsirasty klit¢iy.

Jeigu vaziuojant traukiniui lokomotyvo $viesoforo ziburys persijungia i$ raudono i geltona ir raudona,
galima vaziuoti toliau ne didesniu kaip 20 km/h greiciu, o jsiziebus geltonam ar zaliam Ziburiui greitj galima
padidinti iki 40 km/h;

f) blokuojamojo ruozo pabaigoje, SvieCiant geltonam arba Zaliam lokomotyvo Sviesoforo Ziburiui -
vaziuoti toliau vadovaudamiesi Siais signalais; SvieCiant raudonam ziburiui arba jsiziebus geltonam ir
raudonam, vél sustabdyti traukinj ir toliau vadovautis $io punkto d) ir ) papunkéiuose nurodyta tvarka;

g) netikétai jsiziebus raudonam arba baltam lokomotyvo $viesoforo ziburiui vietoj leidZiamojo geltono
ir raudono arba visiSkai jiems uzgesus - maZesniu greic¢iu vaziuoti iki blokuojamojo ruozo pabaigos arba, kol
isijungs leidZiamasis lokomotyvo Sviesoforo signalas, labai atidziai ir tokiu grei¢iu, kad galéty laiku
sustabdyti traukinj, jeigu staiga kelyje atsirasty kliaciy.

Kai blokuojamojo ruozo gale lokomotyvo Sviesoforas signalizuoja geltonu ir raudonu, raudonu arba
baltu Ziburiu, arba nes$viecia joks, traukinys toliau turi vaziuoti pagal $io punkto d) ir e) papunkciuose
nurodytus reikalavimus.

Netaisyklinguoju keliu vaziuojantis traukinys j stotj priimamas pagal leidziamajj signala specialiai
jrengto jleidZziamojo $viesoforo, kuris, atsizvelgiant j vietos salygas, gali stovéti pagal vaziavimo kryptj kairéje
kelio puséje.

Visais atvejais pagal leidZiamaji ileidziamojo sSviesoforo signalg priimamo j stotj traukinio,
vaziuojancio netaisyklinguoju keliu, greitis neturi buiti didesnis kaip nustatytas traukiniams priimti i $alutinj
kelia.

4.2. Traukiniy priémimas ir isleidimas

4.2.1. Stoties budétojas nustatyta tvarka turi parengti traukinio atvykimo ar iSvykimo marsruta ir
jjungti atitinkamo $viesoforo leidZziamajij signala.

Be to, stoties budétojas privalo i§ anksto suderinti su traukiniy eismo tvarkdariu (jeigu tvarkdario
rySys neveikia - su gretimos stoties budétoju), ar galima isleisti traukinj i vienkelj tarpstotj arba dvikelio
tarpstocio, kuriame jrengta abipusé automatiné blokuoté ar automatiné lokomotyvo signalizacija,
netaisyklinguoju keliu.

Traukinio lokomotyvui pravaziuojant jleidziamajj (isleidziamajj) Sviesofora, jo leidZiamasis signalas
automatiskai persijungia j draudZiamajj.

Dvikeliy ruozy su autoblokuote stotyse taisyklingosios eismo krypties pagrindiniy keliy jleidziamuyjy,
marsruto ir iSleidZziamyjy S$viesofory signalizacija gali buti perjungta i automatine veikseng. Tuomet Sie
$viesoforai persijunginéja automatiskai ir signalizuoja kaip tarpstocio Sviesoforai.

4.2.2. Kai isleidziamieji (marsruty) Sviesoforai yra bendrieji, o iSvykimo keliai yra be antriniy
$viesofory, traukiniai iSleidziami pagal leidZziamuosius isleidziamyjy $viesofory signalus ir skaitmeninius
kelrodZius, kuriy Zalios spalvos skaitmuo yra to kelio, i$§ kurio turi i§vykti traukinys, numeris.

Jeigu iSvykimo kelias turi bendrojo $viesoforo antrinj $viesofora, tai traukinys is$ to kelio isleidziamas
(iki isleidziamojo $viesoforo) pagal antrinio $viesoforo signala.

Jeigu jjungtas bendrojo isleidZiamojo Sviesoforo leidziamasis signalas, o kelrodis ar bendrojo
$viesoforo antrinis $viesoforas sugedes arba traukinio priekis (lokomotyvas) yra uz antrinio $viesoforo,
stoties budétojas traukinj isleidzia pagal registruojamaji jsakyma, radijo rySiu perduodama lokomotyvo
masinistui:

"Masiniste,
signalas jjungtas Jums. Leidziu vaziuoti. GSB _

Jjungus leidziamajj bendrojo isleidZziamojo $viesoforo signala, traukinys gali buti iSleistas ir jteikiant
lokomotyvo masinistui Zalsvos spalvos blanko E-15 formos leidima (Zr. 15 prieda) su uzpildytu antruoju
punktu.

4.2.3. Paprastai traukiniai neisleidziami i$ keliy, kuriuose néra isleidziamuyjy sviesofory.

kelyje stovincio traukinio Nr. __. LeidZiamasis bendrojo isleidziamojo $viesoforo

n




ISimtiniais atvejais traukiniai i$ tokiy keliy gali bati iSleisti tokia tvarka, kokia iSleidZziama, kai
nejmanoma jjungti leidziamojo isleidziamojo Sviesoforo signalo (zr. iy Taisykliy 4.3.1, 4.3.2 p.).

Lygiai taip i stoties iSleidziamas traukinys, kai jo priekis yra uz iSleidziamojo $viesoforo ir dél to
nejmanoma jjungti leidziamojo signalo, taip pat iSvykstantis traukinys, kuris buvo sustabdytas jau
pravaziaves §j Sviesofora dél jo leidZziamojo signalo netikéto persijungimo j draudziamajj.

Prireikus iSleisti traukinj, kurio pagrindinis lokomotyvas yra uz isleidZiamojo $viesoforo, kurio signalas
leidziamasis, traukinio masinistui radijo rysiu turi buiti perduotas registruojamasis jsakymas:

"MaSiniste, ___ kelyje stovincio traukinio Nr. __. Leidziamasis iSleidziamojo Sviesoforo signalas
jjungtas Jums. LeidZiu vaziuoti. GSB __".

Tokiu atveju traukinys gali buti iSleistas ir jteikus traukinio masinistui E-15 formos leidima su
uzpildytu antruoju punktu.

4.2.4. Jeigu jjungus leidziamaji isleidziamojo (marsruto) Sviesoforo signala nejsiziebé antrinio
Sviesoforo zalias Ziburys, tai stoties budétojas (radijo rySiu, tiesiogiai ar pasiysdamas eismo darbuotoja) turi
pranesti stovincio prie§ antrinj Sviesofora ir pasirengusio vaziuoti keleivinio traukinio masinistui, kad
neveikia antrinis $viesoforas ir kad galima vaZiuoti iki iSleidZiamojo (marsruto) $viesoforo, o toliau -
vadovautis $io $viesoforo signalu.

Jeigu keleiviniam traukiniui, stovindiam prie§ antrinj Sviesofora, leista iSvaziuoti iS stoties esant
draudZiamajam isleidziamojo (marsruto) $viesoforo signalui, tai jteiktas ar perduotas radijo rysiu leidimas
vaziuoti suteikia masinistui teise pravaziuoti ir uzgesusj antrinio $viesoforo signalg.

Jeigu traukinys turi pervaziuoti stotj nesustodamas, tai, traukiniui jvaziavus j pirmajj (artimiausia)
priesstocio ruoza, stoties budétojas radijo rysiu turi perspéti traukinio masinista, kad neveikia (marsruto ar
iSleidziamojo Sviesoforo) antrinis Sviesoforas. Gaves tokj praneSimg, masSinistas toliau vaziuoja,
vadovaudamasis lokomotyvo ir marsruto ar isleidZiamojo Sviesofory signalais.

Prekinj traukinj jkandin keleivinio galima iSleisti, jeigu tarp jy yra ne maziau kaip du laisvi
blokuojamieji ruozai.

4.2.5. Traukinys su stumtuvu, stumsian¢iu per visa tarpstotj, iSleidziamas pagal leidziamajj
iSleidziamojo Sviesoforo signala ir vaziuoja iki kitos stoties pagal automatinés blokuotés signalus.

Traukiniai su turésianciais sugrijzti i$ tarpstocio stumtuvais isleidZiami pagal leidZiamajj iSleidZziamojo
§viesoforo signalg ir vaziuoja pagal automatinés blokuotés signalus. IS tarpstocio sugrizti atgal traukinj
iSleidusi stotis jteikia stumtuvo masinistui raktine kriviile.

4.2.6. Dirbti tarpstotyje (kai eismas jame nenutraukiamas) tikinis traukinys, turésiantis sugrizti atgal j
ji iSleidusia stotj, isleidZziamas pagal leidziamajj iSleidZiamojo Sviesoforo signalg ir tarpstociu vaziuoja pagal
autoblokuotés signalus.

Atgal traukinys grijZta su raktine kriviile, kuri i§vykimo stotyje jteikiama darby vadovui (vyresniajam
konduktoriui), o §is, prie$ traukiniui grjZtant i$ tarpstocio, jteikia ja masinistui.

ISimtiniais atvejais, gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka, raktiné krivileé, skirta tkiniam traukiniui,
gali biiti naudojama dyzeliniam traukiniui, jei jis grijZta i$ tarpstocio (uzZkonservuotos stoties) atgal j iSvykimo
stotj.

Raktiné krivillé naudojama ir tuo atveju, kai reikia nuvaryti vagonus j tarpstotyje esancig atSaka,
kurios prijungimo vietoje néra pagalbinio posto.

Dvikeliuose tarpstoc¢iuose, kuriuose jrengta abipusé autoblokuoté, leidZianti traukiniams vaziuoti
netaisyklinguoju keliu pagal lokomotyvo $viesoforo signalus, ikinj traukinj su raktine krivile leidZiama
iSleisti tik taisyklinguoju keliu.

4.2.7. Kai raktiné krivulé sugedusi arba jos is viso néra, iSleisti i tarpstot] tikinj traukinj su griSsiané¢iu
i§ tarpstocio stumtuvu leidZiama tik i§imtiniais atvejais, tvarkant eismg telefonu.

Siuo atveju pagrindinio lokomotyvo ir stumtuvo masinistams i§duodami E-13 formos (Zr. 13 prieda)
leidimai.

4.2.8. Sunkiosios drezinos iSleidZiamos pagal leidziamajj iSleidZziamojo Sviesoforo signalg, be to, ju
aSiraciai turi patikimai Suntuoti bégiy grandines. Tai turi buti nurodyta drezinos techniniame pase.

Tarpstociuose naudojamy lengvyjy riedboksciy asiraciai turi buti izoliuoti.

4.3. Darbuotojy veiksmai sugedus automatinés blokuotés irenginiams

4.3.1. Jeigu nejmanoma jjungti iSleidZziamojo Sviesoforo leidZiamojo signalo, kai marSrutas parengtas
taisyklingai, o pirmas blokuojamasis ruozas laisvas (matyti i§ monitoriaus rodmeny), tai taisyklinguoju
dvikelio tarpstocio keliu traukinys gali buti isleistas pagal:

a) iSimtinj isleidZziamojo $viesoforo signala;

b) iSvykstancio traukinio masinistui radijo rySiu perduota stoties budétojo registruojamajij jsakyma:

"Traukinio Nr. __ masiniste, leidZiu i$vykti i$ kelio pro draudziamajj isleidZziamojo $viesoforo
signalg ir (lyginiu, nelyginiu) keliu vaZiuoti iki pirmojo tarpsto¢io S$viesoforo. Toliau vadovaukités
autoblokuotés signalais. GSB __";

¢) traukinio masinistui jteiktg E-15 formos leidima, kurio uzpildytas pirmasis punktas.

4.3.2. Kai iSleidziamojo Sviesoforo signalas yra draudziamasis, i vienkelj tarpstotj arba dvikelio



tarpstocio, kuriame jrengta abipusé automatiné blokuoté, netaisyklinguoju keliu traukinys gali biiti isleistas
pagal:

a) registruojamajj stoties budétojo jsakyma (Zr. 4.3.1 b) p.), radijo rySiu perduodamg traukinio
masinistui;

b) E-15 formos leidimg, kurio uZpildytas pirmasis punktas.

Draudziama isleisti traukinius j vienkelj tarpstotj ir dvikelio tarpstocio netaisyklinguoju keliu pagal
iS§imtinj signalg.

Traukinj i vienkelj tarpstoti ar dvikelio tarpstocio, kuriame jrengta abipusé automatiné blokuoté,
netaisyklinguoju keliu stoties budétojas gali iSleisti pagal registruojamaji traukiniy eismo tvarkdario
isakyma.

Pries iSleisdamas traukini, stoties budétojas privalo:

- jregistruoti traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, kuriame nurodoma, kad tarpstotyje (kelyje) néra
priesiniy traukiniy:

"Leidziu iSleisti traukinj Nr. __ i$ stoties (lyginiu, nelyginiu) keliu, esant draudziamajam
iSleidZziamojo $viesoforo _ signalui. Tarpstotyje (tarpstocio kelyje) priesiniy traukiniy
néra. ESD _".

Toks jsakymas gali buti taikomas vienam ar keliems tos pacios krypties traukiniams isleisti (vieng po
kito) esant draudziamajam isleidZziamojo $viesoforo signalui;
- perjungti blokavimo sistema isleidziamo traukinio vaziavimo kryptimi;
- i§ aparato i$imti atitinkamo tarpstoéio (tarpstocio kelio) raktine kriville arba geleZinkelio stotyse su
MPC¥. — uzblokuoti uzZstocio ruoza duodant blokavimo jjungimo komanda.

Kai traukinys i$vaziuoja i tarpstotj (uzima pirmajj uzstocio ruoza), iSimta raktiné krivilé jdedama atgal
] aparata.

Traukiniy iSleidimo tvarka, esant draudziamajam iSleidziamojo Sviesoforo signalui, j vienkelius
tarpstocius, kuriuose néra tarpstocio sviesofory bei raktinés krivilés, turi buti nurodyta Stoties knygoje ir
vietinése signalizacijos jrenginiy naudojimo instrukcijose. Siuo atveju traukiniai i$leidziami pagal a) ir b)
papunkd¢iuose nurodytus leidimus.

Jeigu dvikeliuose tarpstociuose, kuriuose eismui netaisyklinguoju keliu tvarkyti naudojama
automatiné lokomotyvo signalizacija, nejmanoma jjungti netaisyklingojo kelio isleidZiamojo $viesoforo
leidZziamojo signalo, arba, nesant tokio $viesoforo, traukinys isleidziamas uzdraudus naudoti autoblokuote.

4.3.3. Kai iSleidZziamojo S$viesoforo signalas draudZiamasis, stoties budétojui draudZiama iSleisti
traukinj j tarpstotj, nejsitikinus, ar pirmasis uzstocio ruozas laisvas.

Jeigu po ankscéiau isleisto traukinio, turéjusio pervaziuoti pirmajj uzstoc¢io ruoza per jam skirta laika,
valdymo jrenginiai rodo jo uZzimtuma ir taisyklingai parengus marsruta i$leidziamojo $viesoforo signalas
nepersijungia j leidziamajj, stoties budétojas pirmojo uzstocio ruozo laisvuma turi patikrinti kitomis, jo
Zinioje esanciomis priemonémis (i$ radijo pokalbio su anksiau i$vaziavusio traukinio masinistu, is
signalininky, ieSmininky, pervazininky pranesimy ir kt.). Jeigu stoties budétojas per 10 minuciy negali
nustatyti, kur yra anksciau iSvykes traukinys, tai kitas traukinys gali biti iSleistas, esant draudZiamajam
iSleidZiamojo Sviesoforo signalui. Tokiu atveju, prie§ iSleisdamas traukinj i$ stoties, stoties budétojas radijo
ry$iu turi pranesti pagrindinio lokomotyvo masinistui arba ant E-15 formos leidimo uzrasyti, kad néra
Zinoma, ar pirmasis uZsto¢io ruozas laisvas.

Panasiu atveju vietingje signalizacijos jrenginiy naudojimo instrukcijoje ir Stoties knygoje turi buti
nurodyta, kaip isleisti traukinj j trumpa tarpstotj, kuriame néra tarpstocio $viesofory.

4.3.4. Jeigu kelio poste néra budétojo (nenumatyta etaty sarase), tai traukinys gali pravaziuoti kelio
posto Sviesoforo draudZiamajj signala tik pagal stoties, kuriai priskirtas kelio postas, budétojo
registruojamajj isakyma, radijo rySiu perduodama lokomotyvo masinistui.

4.3.5. T vienkelj ar dvikelj tarpstotj iSvykstancio traukinio masinistas gali pravaZiuoti marsruto
$viesoforo draudziamajj signala, tik gaves Siy Taisykliy 4.3.1 p. nurodyta leidimg. Pries jteikdamas leidima,
stoties budétojas turi patikrinti marsruto $viesoforo ribojamos kelio dalies laisvuma ir marsruto parengimo
taisyklinguma.

4.3.6. Isleidziamojo $viesoforo i§imtinis signalas, E-15 formos leidimas su uZpildytu pirmuoju punktu
ir stoties budétojo registruojamasis jsakymas, radijo rysSiu perduotas traukinio masinistui, leidzia pravaziuoti
draudziamajj isleidziamojo Sviesoforo signalg ir vaziuoti iki pirmojo tarpstocio $viesoforo, o toliau - pagal
automatinés blokuotés signalus (jeigu tarpstotyje néra Sviesofory - iki kitos stoties jleidziamojo $viesoforo).
Be to, masinistas turi vaziuoti ypac¢ atsargiai, ne didesniu kaip 20 km/h greiciu ir buti pasirenges tuoj pat
sustabdyti traukini, jeigu atsirasty kliti¢iy eismui.

Pagal minétus leidimus traukinio maSinistas gali pravaziuoti sugedusj (nepersijunginéja signalai)
marsruto Sviesofora ir vaziuoti iki kito marsruto ar isleidziamojo Sviesoforo. Kai sugede abu Sviesoforai
(marsruto ir iSleidziamasis), pravaZiuoti iy $viesofory draudZiamuosius signalus gali biti iSduotas vienas
leidimas visiems arba kiekvienam Sviesoforui atskirai. Tokiy leidimy iSdavimo tvarka nurodoma Stoties
knygoje.

Kai traukinys iSleidziamas pagal vieng i§ minéty leidimy j tarpstotj ty ruozy, kuriuose jrengta



automatiné lokomotyvo signalizacija su autostopu, traukinio masinistas, Zinodamas, kad pirmas uZzstocio
ruozas laisvas, gali vaziuoti iki pirmojo tarpstocio Sviesoforo pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus, jeigu,
iSvaziavus ] tarpstot]j, jsiziebia zZalias, geltonas ar geltonas ir raudonas lokomotyvo $viesoforo ziburys.

Jeigu $viefia baltas lokomotyvo Sviesoforo Ziburys ir neaisku, ar pirmas uZstocio ruozas laisvas,
traukinio masinistas iki pirmojo tarpstocio $viesoforo turi vaziuoti ne didesniu kaip 20 km/h greiciu, o toliau
- pagal automatinés blokuotés signalus.

4.3.7. Kai bendrasis iSleidziamasis $viesoforas sugedes, traukinys i$leidziamas pagal registruojamaji
stoties budétojo isakyma arba E-15 formos leidima, uzpildzius pirmaji jo punkta, kaip reikalaujama Siy
Taisykliy 4.3.1 ir 4.3.2 punktuose.

4.3.8. Sugedus isleidziamojo Sviesoforo baltam krypties kelrodziui, traukinys i$ stoties iSleidziamas
pagal leidziamajj iSleidZiamojo Sviesoforo signala, tik stoties budétojas tiesiogiai, radijo rySiu ar pasiuntes
darbuotoja, susijusj su traukiniy eismu (operatoriy, ieSmininka, signalininka, konduktoriy (derintoja), turi
pranesti traukinio masinistui, kad kelrodis sugedes, o traukinio isvykimo marsrutas parengtas.

4.3.9. Jeigu nesviecia pulto Sviesoforo, prieSstocio ar uzsto¢io ruozy kontrolinés lemputés, stoties
budétojas, remdamasis traukiniy eismo tvarkdario, gretimy stociy budétojy, lokomotyvy masinisty bei kity
darbuotojy pateiktomis (telefonu, radijo rysiu) Ziniomis apie tikruosius $viesofory signalus ir uzstocio ruozy
laisvumg, traukinius priima ir iSleidZia pagal leidZiamuosius jleidziamyjy ir iSleidziamyjy Sviesofory
signalus. Siuo atveju (kai sugede stoties signalizacijos irenginiy kontrolés prietaisai) stoties budétojas rengia
traukiniy atvykimo ir iSvykimo marsrutus, vadovaudamasis Siy Taisykliy 16 skyriuje nustatyta tvarka.

4.3.10. Jeigu valdymo pulto kontrolés prietaisai rodo tarpstocio uzimtuma, nors i§ tikryju jis yra
laisvas, ir tuo metu (vienkeliame ar dvikeliame tarpstotyje su abipuse automatine blokuote) reikia
pakeisti autoblokuotés veikimo krypti, tai ji gali biiti pakeista pagalbinés veiksenos mygtukais
(gelezinkelio stotyse su MPC®. — atitinkamomis komandomis), dalyvaujant abieju sto¢iy budétojams.
Tai padaryti galima tik gavus traukiniy eismo tvarkdario registruojamaji jsakyma, perduodama
tarpstoti ribojanc¢iy stociy budétojams, ir patikrinus tarpstocio laisvuma:

»LeidZiu pagalbinés veiksenos mygtukais (nustatytomis komandomis) pakeisti tarpstocio
(tarpstocio kelio) autoblokuotés veikima i§ lyginés nelygine kryptimi. Tarpstotyje
(tarpstocio kelyje) traukiniy néra. ESD _ “,

Jeigu gelezinkelio stotyse su MPC Kontrolés prietaisai rodo, kad i§ tikryju esantis laisvas
blokuojamasis ruoZas yra uzblokuotas, tai prieS iSleidZiant tos pacios krypties traukinj, tarpstoti
ribojan¢iy stociy budétojai gali ji atblokuoti ruoZo atblokavimo komanda, prie§ tai gave Zodinij
traukiniy eismo tvarkdario leidimg.

Gave toki isakyma, abiejuy stofiy budétojai atplombuoja ir nuspaudZia pagalbinés veiksenos
mygtukus (jeigu jie be skaitikliy), o gelezinkelio stotyse su MPC“.— duoda pagalbine eismo krypties
keitimo komanda. IS valdymo pulto rodmeny jsitiking, kad blokuotés kryptis pasikeité, stoties
budétojai atleidZia nuspaustus pagalbinés veiksenos mygtukus. Apie mygtuky atplombavima arba
pasikeitusius skaitiklio rodmenis abiejy sto¢iy budétojai jraso i ApZituros Zurnalg.

Pakeitus blokuotés kryptj, traukinys iSleidziamas pagal leidZiamajj iSleidZiamojo Sviesoforo
signala, o jam nejsijungus, Siy Taisykliy 4.3.1 ir 4.3.2 p. nustatyta tvarka.”

4.3.12. DraudZiama naudoti automatine blokuote, kai yra Sie gedimai:

a) paeiliui uzgese dviejy ir daugiau tarpstocio Sviesofory signaliniai Ziburiai;

b) isleidZziamojo arba tarpstocio Sviesoforo signalas yra leidziamasis, kai uZimtas blokuojamasis
ruozas;

¢) nejmanoma pakeisti eismo krypties nei pagrindiniu, nei pagalbiniais mygtukais norint isleisti
traukinj j vienkelj tarpstotj arba dvikelio tarpsto¢io, kuriame jrengta abipusé autoblokuoté, netaisyklinguoju
keliu nei nustatytomis komandomis geleZinkelio stotyse su MPC.. Nustatyta eismo kryptimi leidZiama
naudoti automatine blokuote.

Masinistas, pastebéjes a) ir b) papunkéiuose iSvardytus autoblokuotés gedimus, tuoj pat turi
sustabdyti traukinj ir pranesti apie tai artimiausios stoties budétojui (traukiniy eismo tvarkdariui). Toliau
masinistas vaziuoja, vadovaudamasis TNN 18.4.3 p. ir Siy Taisykliy 4.1.2 p. nustatyta tvarka.

Jeigu tarpstocio $viesoforo signalas leidziamasis, nors blokuojamasis ruozas uzimtas, masinistas radijo
rySiu turi pranesti apie tai i§ paskos vaziuojanciy traukiniy masinistams. VaZiuoti j tokj blokuojamajj ruoza
galima tik po to, kai jis bus laisvas, ypac atidziai, ne didesniu kaip 20 km/h greiéiu ir pasirengus tuoj pat
sustabdyti traukinj, jeigu atsirasty kliti¢iy eismui.

Gaves praneSima apie a) ir b) papunkciuose iSvardytus tarpsto¢io autoblokuotés gedimus, stoties
budétojas privalo:

- j tokj tarpstotj (tarpsto¢io keliu) neisleisti traukiniy ir jjungti draudziamuosius isleidziamyjy
$viesofory signalus;

- radijo rySiu perspéti tarpstotyje vaziuojanéiy traukiniy masinistus apie gedima;

- pranesti traukiniy eismo tvarkdariui apie automatinés blokuotés gedimg;



- Apzitiros Zurnale jrasyti apie gedima ir pranesti vyresniajam elektromechanikui (automatikos ir rysiy
ruozo budindiajam inzinieriui).

Eismo valdymo centralizacijos ruozuose visa tai atlieka traukiniy eismo tvarkdarys.

Visais i§vardytais atvejais traukiniy eismo tvarkdarys registruojamuoju jsakymu uzdraudzia naudoti
automatinés blokuotés jrenginius ir jsako traukiniy eismg tvarkyti telefonu.

Prie§ paskelbdamas jsakyma dél eismo tvarkymo telefonu arba leidimo vél naudoti automatine
blokuote, traukiniy eismo tvarkdarys turi nustatyta tvarka patikrinti, ar tarpstotyje néra traukiniy.

Dvikeliuose tarpstociuose traukiniy eismo tvarkdarys gali leisti naudoti automatine blokuote,
nelaukdamas, kol i$ tarpstocio iSvaziuos visi taisyklinguoju keliu isleisti traukiniai.

4.3.13. UZdraudus naudoti automatine blokuote ir pradéjus eisma tvarkyti telefonu, lokomotyvy
masinistams iSduodami E-13 formos leidimai.

Sis leidimas suteikia teise pravaZziuoti draudziamajj i$leidZiamojo §viesoforo signalg. Draudziamasis
marsruto $viesoforo signalas pravaziuojamas $iy Taisykliy 4.3.5 p. nustatyta tvarka.

4.3.14. Jeigu vienoje i$ stociy, ribojanciy tarpstotj su sugedusia autoblokuote, néra nuolatinio stoties
budétojo, tai, uzdraudus naudoti autoblokuote, kol iSkviestas budétojas priims stotj, traukiniai i laisva
tarpstotj isleidZziami traukiniy eismo tvarkdario, galindio pagal pulto rodmenis nustatyti keliy ir ieSmy
padétj, jsakymu, radijo rySiu perduodamu lokomotyvo masinistui:

slarpstotyje automatiné blokuoté neveikia. Traukinio Nr. _ masSinistui leidziu i$vykti i$

stoties ir vaziuoti iki stoties jleidziamojo $viesoforo, toliau - pagal jo signalag. ESD____ “

Isakyma dél draudimo naudoti autoblokuote traukiniy eismo tvarkdarys perduoda stociai, kurioje yra
budétojas. Tuomet traukiniai i$ Sios stoties isleidziami pagal E-13 formos leidima. Be to, stoties budétojas
iSduoti E -13 formos leidimg iSleisti traukinj i vienkelj tarpstotj gali, tik gaves registruojamajj traukiniy eismo
tvarkdario nurodyma:

"Tarpstotyje traukiniy néra. LeidZiu i$leisti traukinj Nr. __ . ESD __".

4.3.15. Kai traukinj tempia keli lokomotyvai, jskaitant stumtuvus, vaziuojancius per visg tarpstotj,
rasytiniai leidimai jteikiami tik pagrindinio lokomotyvo masinistui.

Kity lokomotyvy masinistai vadovaujasi pagrindinio lokomotyvo masinisto duodamais signalais.

4.3.16. Sugedus autoblokuotei, kai tvarkdario rySys neveikia, traukiniy eismas pradedamas tvarkyti
telefonu tokia tvarka:

A. Vienkeliuose tarpstoc¢iuose

Suzinojes apie autoblokuotés gedima ir jsitikines i pokalbio su gretimos stoties budétoju bei jraso
Traukiniy eismo Zurnale, kad tarpstotis laisvas, stoties budétojas siuncdia gretimos stoties budétojui
telefonograma:

"Tarpstotyje automatiné blokuoté neveikia. Paskutinis i$ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _.
Paskutinis j Jusy stotj iSleistas traukinys Nr. _. Prasau eisma tvarkyti telefonu. GSB_".

Budamas tikras, kad tarpstotis laisvas, gretimos stoties budétojas atsako:

"Paskutinis i$ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _. Paskutinis j Jiisy stotj iSleistas traukinys Nr. _.

"

Tarpstotis laisvas. Traukiniy eisma pradedu tvarkyti telefonu. GSB _".

B. Dvikeliuose tarpstoc¢iuose

Pastebéjes ar gaves Zinia, kad autoblokuoté sugedusi, stoties budétojas, iSleidziantis traukinius
taisyklinguoju keliu, teiraujasi gretimos stoties budétojo apie paskutinio pagal autoblokuotés signalus
vaziavusio traukinio atvykima ir, gaves telefonograma pranesima, kad traukinys atvyko, perduoda jam tokio
turinio telefonograma:

"Tarpstocio kelyje autoblokuoté neveikia. Traukiniy eismg Siuo keliu pradedu tvarkyti
telefonu. GSB __".

Panasiai eismg tvarkyti telefonu pradedama ir kitu dvikelio tarpstocio keliu.

4.3.17. Vél pradeéti naudoti autoblokuote, kai eismo tvarkdario rySys neveikia, leidZziama tokia tvarka:

A. Vienkeliuose tarpstoc¢iuose

Kai Apziuros Zurnale yra jrasas, kad autoblokuoté sutaisyta, stoties budétojas siunéia gretimai stociai
tokia telefonograma:

"Tarpstotyje __ autoblokuoté sutaisyta. Paskutinis i$ Jasy stoties atvyko traukinys Nr. . Paskutinis
j Jusy stotj iSleistas traukinys Nr. _. Prasau eismg tvarkyti autoblokuote. GSB__".

Patikrines tarpstocio laisvuma, gretimos stoties budétojas atsako:

"Paskutinis i§ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _. Paskutinis j Jusy stotj iSleistas traukinys Nr. _.

"

Tarpstotis laisvas. Traukiniy eisma pradedu tvarkyti autoblokuote. GSB __".

B. Dvikeliuose tarpstoc¢iuose



ISleisdamas traukinius taisyklinguoju keliu, stoties budétojas, vadovaudamasis jrasu Apzituros zurnale
arba gauta i$ gretimos stoties budétojo telefonograma, kad automatiné blokuoté sutaisyta ir tarpstotyje néra
priesingos krypties traukiniy, perduoda tokio turinio telefonograma:

"Tarpstocio kelyje automatiné blokuoté sutaisyta. Traukiniy eisma pradedu tvarkyti
autoblokuote. GSB ____".

4.3.18. Jei dvikelio tarpstocio abiejuose keliuose yra tik vienpusé autoblokuoté, tai netaisyklinguoju
keliu traukiniai isleidziami uzdraudus naudoti autoblokuote. Tokiu atveju eismas tvarkomas telefonu ir
masinistams iSduodami rasytiniai E-13 formos leidimai.

4.4. Traukiniy eismas pagal automatine lokomotyvo signalizacija, kuri
naudojama kaip savarankiska signalizacijos priemoné

4.4.1. Tuose geleZinkelio ruoZuose, kuriuose automatiné lokomotyvo signalizacija naudojama kaip
savarankiSka signalizacijos priemoné, galimas abipusis traukiniy eismas (taip pat ir kiekvienu dvikelio
tarpstocio keliu) pagal lokomotyvo $viesoforo signalus. IS jy masinistas Zino apie priekyje esanéiy ruozy
laisvuma.

Blokuojamuyjy ruozy ribos Zymimos signaliniais Zenklais su S$viesos atSvaitais ir skaitmeninémis
lentelémis, kuriose nurodyti blokuojamyjy ruozy numeriai.

Traukiniy eismo organizavimo principai $iuose ruozuose tokie pat, kaip eismo pagal automatinés
blokuotés signalus.

4.4.2. Leidimas traukiniui uZimti pirmajj uZstocio ruozg yra leidziamasis i$leidziamojo $viesoforo
signalas ir atitinkamas lokomotyvo $viesoforo signalas, o uzimti kitus blokuojamuosius ruozus - leidZziamasis
lokomotyvo $viesoforo signalas.

4.4.3. Tarpstotyje traukinys vaziuoja 4.1.5 p. nustatyta tvarka.

Ispéjamajj (tarpstoCio Sviesofora, esantj pries jleidziamajj) Sviesofora su uZgesusiais Ziburiais
leidZziama pravaZziuoti nestojant, vadovaujantis lokomotyvo Sviesoforo signalais.

4.4.4. Be ketvirtame skyriuje i§déstyty reikalavimy privalu laikytis papildomy:

a) eismo kryptis vienkeliame tarpstotyje arba kiekvienu dvikelio tarpstocio keliu kei¢iama jprasta
tvarka pagal Zodinj tvarkdario nurodyma, o pagalbinés veiksenos mygtukais - pagal registruojamajj traukiniy
eismo tvarkdario jsakyma, kuriuo abieju stociy budétojai vienu metu nuspaudzia Siuos mygtukus;

b) jeigu sugede kelrodziai ar bendryjy isleidziamuyjy Sviesofory antriniai Sviesoforai arba traukinio
lokomotyvas yra uZ antrinio $viesoforo, esant leidZiamajam bendrojo iSleidZiamojo $viesoforo signalui, tai
traukinys i$leidZiamas pagal registruojamajj jsakyma, radijo rysiu perduodama lokomotyvo masinistui:

" kelyje stovincio traukinio Nr. _ masSiniste, bendrasis $viesoforas rodo leidZiamajj signalg Jums.
Jeigu lokomotyvo signalizacija tvarkinga, leidZiu vaziuoti. GSB ___ ";

¢) norint traukinj i$leisti pro draudziamajj iSleidZziamojo $viesoforo signala, lokomotyvo masinistui
radijo ry$iu perduodamas registruojamasis jsakymas:

"Traukinio Nr. _ masSiniste, leidZiu i§vaZiuoti i§ ___ kelio esant draudZiamajam isleidZiamojo Sviesoforo
signalui ir ___ pagrindiniu keliu vaZiuoti iki tarpstocio pradzios ne didesniu kaip 20 km/h grei¢iu. Toliau
vadovaukités lokomotyvo sviesoforo signalais. GSB ____".

4.4.5. DraudZiama naudoti automatine lokomotyvo signalizacija, kai yra $ie jos gedimai:

a) paeiliui trijy ir daugiau blokuojamuyjy ruozy netikrasis uzimtumas;

b) vienkeliame tarpstotyje ir dvikeliame, kai eismo kryptis nustatyta netaisyklinguoju keliu, nejmanoma
pakeisti eismo krypties nei pagrindiniu, nei pagalbinés veiksenos mygtuku 0 geleZinkelio stotyse su MPC —
nei nustatyta komanda;

¢) esant priekyje uzimtam blokuojamajam ruozui, lokomotyvo $viesoforas rodo leidziamajj signala.

Nurodytais atvejais, pries§ iSleidziant traukinj i nekoduojamojo kelio arba sugedus lokomotyvo
signalizacijos jrenginiams, automatinés lokomotyvo signalizacijos naudojimas uzdraudziamas, ir traukiniy
eismas tvarkomas telefonu.

4.4.6. Siy Taisykliy (4.3.13 - 4.3.18) p. nurodyta, kaip eisma tvarkyti telefonu ir vél leisti naudoti
automatine lokomotyvo signalizacija.

Traukiniy eismo tvarkdario jsakymuy tekstuose ir traukiniy telefonogramose zodis "autoblokuoté"
kei¢iamas zodziais "automatiné lokomotyvo signalizacija".

4.4.7. Kaip organizuoti traukiniy eismag ruozuose, kuriuose automatiné lokomotyvo signalizacija
naudojama kaip savarankiska signalizacijos priemoné, turi buti reglamentuota vietinése signalizacijos
irenginiy naudojimo instrukcijose ir nurodyta Stoties knygoje.

5. TRAUKINIU EISMO VALDYMO CENTRALIZACIJA

5.1. Bendroji dalis

5.1.1. EVC ruoZuose automatiné blokuoté yra pagrindiné signalizacijos ir ryS$iy priemoné traukiniy



eismui tvarkyti.

Visy ruozo tarpiniy stociy ieSmus bei Sviesofory signalus perjungia pats traukiniy eismo tvarkdarys.
Stebédamas $vieslentinio pulto rodmenis, traukiniy eismo tvarkdarys kontroliuoja ieSmy, $viesofory, stoties
keliy, kelio ruozy, kuriuose jrengtos bégiy elektros grandinés, bei tarpstociy padétj.

Visus nurodymus dél traukiniy eismo bei manevravimo traukiniy eismo tvarkdarys radijo rysiu arba
telefonu perduoda tiesiogiai lokomotyvo masinistui arba stoties darbuotojui, priimanc¢iam bei isleidzianc¢iam
traukinius.

5.1.2. Traukiniy eismo tvarkdarys Siose Taisyklése nurodytais atvejais gali leisti atsarginj stoties
valdyma.

Tokiu atveju traukinius priima ir iSleidZia, manevrams vadovauja, leidZiamuosius signalus jjungia, o
prireikus ir i§jungia stoties virSininkas arba kitas, tokius darbus atlikti jpareigotas, stoties darbuotojas. Pries
leisdamas atsarginj stoties valdyma, traukiniy eismo tvarkdarys turi informuoti $j darbuotoja apie traukinius,
esancius gretimuose tarpstociuose.

Jeigu iki atsarginio stoties valdymo traukiniy eismo tvarkdarys buvo leides tvarkyti stoties keliy
kontaktinj tinkla ir i§jungti jo jtampa, jis apie tai turi informuoti budéjimg priémusj stoties darbuotoja.

Traukiniy eismo tvarkdarys gali leisti vietinj tam tikry stoties ieSmy ir ieSmyny valdyma. Tada ieSmus
perjungia Siame rajone manevrams vadovaujantis darbuotojas.

Jeigu vietinis ieSmy valdymas leidziamas dél signalizacijos jrenginiy remonto ir jam atlikti nereikia
iSankstinio jraso ApZiuros Zurnale, tai, tikrindamas tokiy ieSmy veikimg, elektromechanikas turi teise
perjungti juos pats.

5.2. Traukiniy priémimas ir isleidimas

5.2.1. Prie$ priimdamas traukinj, traukiniy eismo tvarkdarys pagal $vieslentinio pulto rodmenis turi
patikrinti atvykimo kelio bei ieSmy ruozy laisvuma ir parengti atvykimo i stotj marsruta.

Ruozuose, kur yra iSankstinio marsSruty parengimo EVC jrenginiai, atvykimo marsruta galima
parengti, kai kelias ir ieSmy ruozai uzimti riedmenimis (iSskyrus - motorveZiais ir sunkiosiomis drezinomis).

Pagal atitinkamy kontrolés jrenginiy rodmenis patikrinama, ar taisyklingai parengtas atvykimo
marsrutas ir jjungtas jleidziamojo Sviesoforo leidZiamasis signalas.

5.2.2. Pries i§leisdamas traukinj, traukiniy eismo tvarkdarys pagal $vieslentinio pulto rodmenis turi
patikrinti ieSmy ruozy laisvuma (jeigu kei¢iama eismo kryptis - tai ir tarpstociy) ir parengti traukinio
iSvykimo marsrutg.

Ruozuose, kur yra iSankstinio marS§ruty parengimo EVC jrenginiai, iSvykimo marsruta galima
parengti, kai ieSmy ruozai uzimti riedmenimis (iSskyrus - motorveziais ir sunkiosiomis drezinomis).

Pagal atitinkamy kontrolés jrenginiy rodmenis patikrinama, ar taisyklingai parengtas i$vykimo
marsrutas ir jjungtas i§leidziamojo $viesoforo leidZziamasis signalas.

5.2.3. Jeigu po to, kai buvo jjungtas jleidZiamojo ar iSleidziamojo Sviesoforo leidZiamasis signalas,
prireikia pakeisti marsrutg, traukiniy eismo tvarkdarys, iSjunges leidZiamajj atitinkamo $viesoforo signala ir
apie tai praneses traukinio masinistui, gali pradéti rengti nauja marsruta. Patikrines, ar traukinys sulaikytas
butent prie jleidziamojo arba isleidziamojo $viesoforo (iSvykimo kelyje), traukiniy eismo tvarkdarys vél
jjungia $viesoforo leidZziamajj signala.

5.2.4. Ukiniai traukiniai, kurie, baige dirbti tarpstotyje, turés vykti j gretima stotj, bei traukiniai su
stumtuvais, vaziuosianciais visu tarpstociu, iSleidziami jprasta tvarka, pagal iSleidziamyjy S$viesofory
signalus.

5.2.5. Ukiniai traukiniai, turésiantys grizti i tarpsto¢io atgal, arba traukiniai su stumtuvais, turinéiais
sugrijzti j iSvykimo stotj, iSleidZiami pagal iSleidZiamyjy Sviesofory signalus, o darby vadovui (konduktoriui)
arba stumtuvo masinistui iSduodama raktiné krivulé suteikia teise vaziuoti atgal.

Norédamas jteikti darby vadovui arba stumtuvo masinistui raktine kriviile, traukiniy eismo tvarkdarys
iSkviecia stoties virSininkg arba kita darbuotoja, turintj teise priimti ir i$leisti traukinius atsarginiu biudu
valdomoje stotyje. ISimtiniais atvejais, kai raktiné kriviilé sugedusi arba jos i$ viso néra, ukiniai traukiniai,
turésiantys grizti i§ tarpstocio atgal, arba traukiniai su stumtuvais, turésianciais sugrjzti i iSvykimo stotj,
iSleidziami j tarpstotj, uzdraudus naudoti automatine blokuote, eisma tvarkant telefonu.

Tokiais atvejais, prie$ jsakydamas eisma tvarkyti telefonu, stotyse, ribojanciose tarpstoti, i kurj bus
iSleistas ikinis traukinys, traukiniy eismo tvarkdarys turi leisti atsarginj ty stoc¢iy valdyma.

5.2.6. Avarinius ir gaisrinius traukinius bei pagalbinius lokomotyvus, skirtus atstatomiesiems ar
kitiems darbams tarpstotyje, i$ §j tarpstot] ribojanciy stociy galima isleisti tik po to, kai stociy virsininkai ar
kiti darbuotojai, kurie jpareigoti priimti, iSleisti traukinius ir nutraukti tarpstocio eisma, priémé budéjima.
Tokiais atvejais lokomotyvo masinistui iSduodamas E-22 formos leidimas, jformintas baltos spalvos blanke
su raudona istrizaine (Zr. 20 prieda). Pagalbinis lokomotyvas gali buti iSleistas i tarpstotj pagal
registruojamajj, tiesiai lokomotyvo masinistui perduodama, traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, nelaukiant,
kol tarpstotj ribojanciose stotyse pradés dirbti eisma tvarkantys darbuotojai.



5.3. Manevravimas

5.3.1. Manevruojant ieSmus perjungia:

a) traukiniy eismo tvarkdarys i$ centrinio valdymo pulto; nurodymai darbuotojams apie parengta
manevry marsruta perduodami radijo rysiu arba tvarkdario rysio telefonais, jrengtais stoties ieSmynuose;

b) stoties virSininkas arba kitas darbuotojas, turjs teise priimti ir iSleisti traukinius, kai leistas
atsarginis stoties valdymas;

¢) derintojas arba kitas darbuotojas, turintis Stoties knygoje nustatyta tvarka perjungti tam tikrus
vietinio valdymo ieSmus.

Kai stoties keliais vazinéja vieniniai lokomotyvai arba drezinos, vietinio valdymo iesmus gali perjungti
lokomotyvo brigados darbuotojas (drezinos masinistas).

Kiekvieng karta perjunges ieSma, darbuotojas pagal vietinio valdymo pulto rodmenis arba tiesiogiai
turi patikrinti smailiy padét;j.

5.3.2. DraudZiama i$§ vietinio valdymo pulto arba vietinio valdymo raktu perjungti ieSma, kol
neatlaisvintas ieSmy izoliuotasis ruozas, o kai ieSmas nejjungtas j sarysj - kol nuo jo nepasalinti riedmenys.

5.3.3. Kai manevravimas baigtas, ieSmy ir manevry rankenélés bei vietinio valdymo raktas
perjungiami i nuolatine padéti; manevry vadovas pranesa traukiniy eismo tvarkdariui, kad manevrai baigti,
pastarasis taip pat perjungia atitinkamus mygtukus j nuolatine padét.

5.3.4. Vietinio valdymo pultai turi buti visa laika uzZrakinti. Vietinio valdymo pultais turi teise naudotis
stoties budétojas arba virsininkas, tuo metu einantis stoties budétojo pareigas, tikrinti bei remontuoti -
automatikos ir rysiy ruozo virsininko skirti darbuotojai. Vietinio valdymo rakty laikymo ir paémimo naudoti
tvarka nurodoma Stoties knygoje.

5.4. Darbuotoju veiksmai sugedus EVC irenginiams

5.4.1. Jeigu nejsijungia jleidZziamojo Sviesoforo leidZiamasis signalas, nors traukinio atvykimo kelias
laisvas ir marsrutas traukiniui priimti parengtas taisyklingai (tai matyti i§ $vieslentinio pulto rodmeny),
traukinys jvaziuoja j stotj esant draudziamajam Sio Sviesoforo signalui pagal lokomotyvo masinistui
perduodama traukiniy eismo tvarkdario registruojamajj jsakyma:

"Traukinio Nr._ _ masinistui. LeidZiu vaziuoti j stoties kelia esant draudziamajam
ileidZziamojo $viesoforo ___ signalui. ESD ___".

Gaves tokj traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, lokomotyvo masinistas turi vaziuoti ne didesniu kaip
20 km/h greiciu ir biiti pasirenges tuoj pat sustabdyti traukinj, jeigu atsirasty klii¢iy eismui.

Kai atsarginiu biidu valdomoje stotyje nejmanoma jjungti jleidZiamojo $viesoforo leidZiamojo signalo,
traukiniai j stotj priimami Siy Taisykliy 12.4.2 p. nustatyta tvarka.

5.4.2. Kai nejmanoma jjungti isleidZziamojo Sviesoforo leidziamojo signalo, traukinys i$ stoties
iSleidziamas tik tuomet, kai tarpstotyje néra priesiniy traukiniy, autoblokuotés kryptis atitinka isleidZiamojo
traukinio vaziavimo kryptj ir lokomotyvo masinistui perduotas traukiniy eismo tvarkdario jsakymas:

"Traukinio Nr. _ maSinistui. LeidZiu vaZiuoti i$ stoties __kelio esant draudZiamajam
iSleidZiamojo $viesoforo _ signalui. ESD __".

Gaves tokj jsakyma, lokomotyvo masinistas turi teise vaziuoti i§ stoties iki pirmojo tarpstocio
$viesoforo ne didesniu kaip 20 km/h greiciu ir buti pasirenges tuoj pat sustabdyti traukinj, jeigu atsirasty
kliuciy eismui; toliau vadovautis automatinés blokuotés Sviesofory signalais.

Ruozuose su ALS jrenginiais traukinio masinistas, iSvaziaves j tarpstotj, vadovaujasi $iy Taisykliy 4.3.6
p. nustatyta tvarka.

Kai stotis valdoma atsarginiu budu ir nejsijungia isleidZziamojo S$viesoforo leidZziamasis signalas,
traukinys iS$ stoties isleidZziamas $iy Taisykliy 4.3.1 ir 4.3.2 p. nustatyta tvarka.

5.4.3. Jeigu i§ centrinio tvarkdario valdymo pulto neimanoma perjungti ieSmo, traukiniy eismo
tvarkdarys turi iSkviesti kelio darbininka, kuris valo ieSmus, arba kitg stoties darbuotojg, kad patikrinty
ieSmg3 ir, jeigu jmanoma, pasalinty klitutj, dél kurios ieSmas nepersijungia (pvz., pasalinty daiktg, patekusj
tarp ieSmo smailés ir réminio bégio). Jeigu, ieSma apziuréje, darbuotojai negali nustatyti priezasties, dél
kurios ieSmas nepersijungia, traukiniy eismo tvarkdarys nerengia tokiy marsruty, kuriuose reikéty perjungti
§j iesma i kita padétj.

IeSmui patikrinti ir pataisyti iSkvie¢iamas elektromechanikas; jeigu tikrinant ar taisant ieSma, ji buitina
perjungti i kita padétj, tai daroma i$ vietinio valdymo pulto arba leidZziamas atsarginis stoties valdymas i$
dalies.

Jeigu atsarginiu budu valdomoje stotyje neimanoma perjungti ieSmo i$ vietinio valdymo skydo arba
stoties budétojo valdymo pulto, traukiniy eismo tvarkdario jsakymu ieSmas nustatyta tvarka i§jungiamas i$
centrinio valdymo ir perjunginéjamas rankiniu budu. Traukiniy atvykimo ir iSvykimo marsSrutuose tokiy
ieSmy smailés turi biti prispaustos kengémis ir uzrakintos kabinamosiomis spynomis.

Stotyse, kuriose néra nuolat budinéiy darbuotojy, patikrinti sugedusius ieSmus, o prireikus ir perjungti
juos, traukiniy eismo tvarkdario nurodymu, gali buti leista pravaziuojanéiy traukiniy masinistams.

5.4.4. Kai dél bégiy grandiniy gedimo kontrolés prietaisai $vieslentéje rodo izoliuotojo ieSmy ruozo




netikraji uZimtuma, atitinkami ieSmai perjungiami i§ vietinio valdymo pulto arba leidZiamas atsarginis
stoties valdymas (atsarginis valdymas i$ dalies).

5.4.5. Kai $vieslentés prietaisai rodo netikrajj atvykimo kelio uzimtuma, traukiniy eismo tvarkdarys
paprastai neturi priiminéti j §j kelig traukiniy, kol nebus pasalintas gedimas. Prireikus traukinys j tokj kelia
priimamas esant draudziamajam jleidziamojo Sviesoforo signalui pagal registruojamajj traukiniy eismo
tvarkdario jsakyma. Prie$ tai traukiniy eismo tvarkdarys per stoties virSininka ar kita stoties darbuotoja,
kuris tuo metu yra atsakingas uZ traukiniy atvykimo ir i§vykimo marsruty rengima, turi patikrinti, ar
atvykimo kelias laisvas, arba leisti stotj valdyti atsarginiu badu.

5.4.6. Sugedus vienos ar keliy stoc¢iy signalizacijos jrenginiy kodinio valdymo jrenginiams, traukiniy
eismo tvarkdarys leidZia atsarginj Siy stoc¢iy valdyma. Tokiais atvejais traukiniy eismo tvarkdariui
draudziama Siose stotyse vadovautis rodmenimis prietaisy, kuriais kontroliuojamas keliy laisvumas, ieSmy
padétis ir $iy stoc¢iy $viesoforai.

5.4.7. Sugedus automatinés blokuotés jrenginiams (Zr. 4.3.12 p. a) ir b) papunkcius), traukiniy eismo
tvarkdarys iSkviecia | stotis, ribojancias §j tarpstotj, stoc¢iy virS§ininkus arba kitus darbuotojus, turinéius teise
rengti traukiniy atvykimo ir iSvykimo marsrutus; savo jsakymu uzdraudzia naudoti automatine blokuote ir
isako Siame tarpstotyje eismg tvarkyti telefonu. Prie§ perduodamas tokj jsakyma, traukiniy eismo tvarkdarys
turi patikrinti, ar tarpstotis laisvas ir leisti atsarginj stoties valdyma.

Jeigu tarpstotj su sugedusia autoblokuote ribojanciose stotyse néra nuolat budinéiy darbuotojy,
turinéiy teise priimti ir isleisti traukinius, traukiniy eismo tvarkdarys gali iSleisti traukinius j laisva tarpstotj
pagal registruojamajj isakyma (Zr. $iy Taisykliy 4.3.14 p.), perduodama tiesiogiai masinistui.

Tokj jsakyma traukiniy eismo tvarkdarys perduoda tik tuo atveju, kai keliy laisvumas ir ieSmy padétis
kontroliuojama is$ Svieslentinio valdymo pulto.

Tarpstociy, kuriuose taikoma tokia traukiniy eismo tvarka, sarasas ir saugaus traukiniy eismo
uztikrinimo priemoneés juose nurodomos vietinése EVC jrenginiy naudojimo instrukcijose.

5.4.8. Kai dél netikrojo tarpstocio uzimtumo traukiniy eismo tvarkdarys negali pakeisti vienkelio
tarpstoc¢io automatinés blokuotés eismo krypties ir jjungti leidziamojo iSleidZziamojo Sviesoforo signalo,
automatine blokuote naudoti leidziama, jeigu jos valdymo jrenginiai turi pagalbinés veiksenos mygtukus.
Siuo atveju traukiniy eismo tvarkdarys, esant laisvam tarpsto¢iui, iSkviecia j §j tarpstotj ribojanéias stotis jy
vir§ininkus arba kitus darbuotojus, turinéius teise rengti traukiniy atvykimo ir iSvykimo marsrutus, ir duoda
nurodyma pagalbinés veiksenos mygtukais pakeisti eismo kryptj. ISkviesti darbuotojai atplombuoja
atitinkamus mygtukus ir, juos nuspausdami, pakeicia eismo kryptj. Pagal valdymo pulto prietaisy rodmenis
patikrina, ar i$ tikryjy pasikeité eismo kryptis. Po to traukiniy eismo tvarkdarys isleidzia traukinius pagal
leidZiamuosius isleidZiamyjy $viesofory signalus.

Kai tarpstotj ribojanciose stotyse néra iSkvie¢iamy darbuotojy, galinciy pakeisti autoblokuotés kryptij,
tvarkdario eismo valdymo pulte gali biiti jrengiami mygtukai autoblokuotés krypéiai pakeisti.

Vietinéje EVC irenginiy naudojimo instrukcijoje turi buti pateiktas tokiy tarpstoéiy sarasas ir nurodyta
tvarka, kaip traukiniy eismo tvarkdarys gali pakeisti eismo kryptj.

Jeigu traukiniy eismo tvarkdarys negali pakeisti autoblokuotés krypties, naudoti tokia blokuote
draudziama.

5.4.9. Siame skyriuje pateikti pagrindiniai traukiniy eismo tvarkymo bei manevravimo EVC ruoZuose
reikalavimai.

Atsizvelgiantj konkredias salygas, kiekvienam centralizuoto eismo valdymo ruozui rengiama vietiné
EVC jrenginiy naudojimo instrukcija.

6. TRAUKINIU EISMO TVARKYMAS PUSIAU AUTOMATINE BLOKUOTE

6.1 Traukiniy priémimas ir iSleidimas

6.1.1. Stoties budétojas i$ anksto rengia atvykimo marsruta traukiniui priimti ir jjungia jleidziamojo
$viesoforo leidZziamajj signala.

IleidZziamojo $viesoforo leidZiamasis signalas automatiskai persijungia i draudziamaji, pro ji
pravaziavus pirmam atvaziuojancio traukinio aSiraciui. [sitikines, kad i stotj atvyko visas traukinys, stoties
budétojas duoda traukinj isleidusiai stociai traukinio atvykimo blokuojamajj signala ir telefonu pranesa jo
atvykimo laika. Jeigu traukinys vaziavo su stumtuvu, tai apie atvykima stoties budétojas pranesa ir atvykimo
blokuojamaji signalg duoda tik budamas tikras, kad atvyko ir stumtuvas.

6.1.2. Stoties budétojui draudziama duoti atvykimo blokuojamaji signala ir pranesti gretimai stociai
traukinio atvykimo laika, kol nejsitikino, kad i stotj atvyko visas traukinys.

Stotyse, kuriose yra viso traukinio atvykimo automatinés kontrolés jrenginiai, i§ jy rodmeny stoties
budétojas sprendZia apie tarpstocio laisvuma.

Kai stoties budétojas sutinka atvykstantj traukinj, pagal paskutinio vagono signalinj Zenkla turi pats
patikrinti, ar i stotj atvyko visas traukinys. Kai stoties budétojas nesutinka traukinio, apie viso ar ne viso
traukinio atvykima j stotj jam pranesa ieSmininkas arba kiti su eismu susije darbuotojai, arba pervazininkas,
o stotyse, kuriose yra ieSmy ir signaly centralizacija - pervazininkas arba kiti darbuotojai Stoties knygoje



nustatyta tvarka.

Jeigu atvykstantis i stotj prekinis traukinys, savaime suveikus automatiniams stabdziams ir jy
vamzdyno triikiy signalizatoriui, buvo sustojes tarpstotyje, lokomotyvo masinistas radijo rysiu turi apie tai
pranesti stoties budétojui; jeigu nejmanoma pranesti i§ tarpstocio, - sustabdyti traukinj stotyje ir pasakyti
stoties budétojui sustojimo priezastj. Siais atvejais, ar visas traukinys atvyko j stotj, turi tikrinti stoties
darbuotojai ir lokomotyvo brigada.

6.1.3. Jeigu traukiniui atvykus ] stotj nesuveiké traukinio atvykimo kontrolés jrenginiai, stoties
budétojas, patikrines, ar atvyko visas traukinys, apie tai pranesa traukiniy eismo tvarkdariui. Per stociy
budétojus sutikrines atvykusiy ir iSvykusiy traukiniy numerius ir patikrines tarpstocio laisvuma, traukiniy
eismo tvarkdarys perduoda abiejy sto¢iy budétojams tokio turinio jsakyma:

" GSB leidziu nuspausti pagalbinj mygtuka ir stociai duoti traukinio Nr. __ atvykimo
blokuojamajj signala. ESD ____".

Tokia pat tvarka duodamas atvykimo blokuojamasis signalas gretimai stociai, kai traukinys priimamas
esant draudziamajam jleidZiamojo Sviesoforo signalui. Jeigu pagalbinis mygtukas plombuojamas, tai apie jo
atplombavima stoties budétojas daro jrasa ApZiiiros Zurnale. Jeigu blokuotés valdymo pulte yra pagalbinio
mygtuko skaitiklis, tai mygtukas neplombuojamas. Dél duoto dirbtinio atvykimo blokuojamojo signalo
pasikeitusj skaitiklio rodmenj stoties budétojas turi jrasyti Traukiniy eismo Zurnale $alia atitinkamo
traukinio numerio.

6.1.4. Parenges iSvykimo marsruta, stoties budétojas jjungia isSleidZziamojo S$viesoforo leidziamajj
signalg. Tuo paciu metu j gretimg stotj perduodamas traukinio iSvykimo blokuojamasis signalas. Traukiniui
pravaziavus iSleidziamaji Sviesofora, jo leidZiamasis signalas persijungia i draudziamajj ir stoties budétojas
traukinio i§vykimo laika telefonu pranesa gretimos stoties budétojui.

Dvikelio tarpstocio stoties budétojas, gaves gretimos stoties traukinio atvykimo blokuojamajj signalg ir
budétojo pranesima telefonu, kad anksciau isleistas traukinys atvyko, gali jjungti iSleidziamojo Sviesoforo
leidziamajij signalg ir isleisti kitg traukinj.

Vienkelio tarpstocio stoties budétojui draudzZiama duoti sutikimo blokuojamaji signala prieSiniam
traukiniui priimti, kol negautas i$ gretimos stoties praneSimas telefonu apie ankséiau iSleisto traukinio
atvykima.

6.1.5. Esant netikrajam izoliuotojo ieSmy ruoZo uzimtumui ir laisvam tarpstociui, isleidziamojo
$viesoforo leidziamajj signala stoties budétojas gali jjungti traukiniy eismo tvarkdario leidimu, prie§ tai
nuspaudes pagalbinj mygtuka iSvykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei iSjungti (stotyse,
kuriose toks yra).

6.1.6. Jeigu dél nenumatyty prieZasciy, esant i§leidZziamojo $viesoforo leidZiamajam signalui, traukinys
nebus isleistas, stoties budétojas turi iSjungti iSleidZiamojo Sviesoforo leidZziamajj signala, apie tai padaryti
irasa Traukiniy eismo Zurnale ir pranesti gretimos stoties budétojui bei traukiniy eismo tvarkdariui, kad
traukinys sulaikytas.

Uzlaikyta ar kitg ta pacia kryptimi vaziuojantj traukinj stoties budétojas isleidzia esant isleidziamojo
$viesoforo draudziamajam signalui, i§duodamas traukinio masinistui Zalsvos spalvos E-14 formos leidimg
(Zr. 14 prieda) su uzpildytu pirmuoju punktu. Stoties budétojas pranesa faktinj traukinio i§vykimo laika
gretimos stoties budétojui ir traukiniy eismo tvarkdariui. Tokia pat tvarka, laikantis bendryjy reikalavimy
3.9 p., iSleidziami traukiniai savaime persijungus isleidZziamojo Sviesoforo leidZiamajam signalui i
draudziamajj (dél netikrojo izoliuotojo ruozo uzimtumo, perdegus Sviesoforo lemputei) arba per klaida
iSjungus leidZiamajj signala, kai pusiau automatiné blokuoté tvarkinga. Kiti traukiniai iSleidZziami pagal
iSleidziamuyjy $viesofory signalus.

Stotyse, kuriose irengti traukinio radijo rysSiy pokalbiy automatiniai registravimo jrenginiai, stoties
budétojas vietoj E-14 formos leidimo gali iSleisti traukinj, perduodamas masSinistui registruojamaji
magnetofono juostoje tokio turinio jsakyma:

"Traukinio Nr.____ maSinistui leidZiu iSvaziuoti i$ kelio ir (lyginiu, nelyginiu) keliu vaziuoti iki stoties
(blokposto). Tarpstotis laisvas. GSB ___".

6.1.7. Prireikus sulaikyti traukinj stotyje, ribojanéioje vienkelj tarpstoti, kai jjungtas isleidziamojo
$viesoforo leidziamasis signalas, ir ileisti i §j tarpstotj priesinj traukini, i§leidZziamojo $viesoforo leidziamasis
signalas iSjungiamas, pusiau automatine blokuote naudoti uzdraudZiama ir leidziama eismg tvarkyti
telefonu. Siuo atveju prie§iniams traukiniams i§duodami rasytiniai E-13 formos leidimai.

Pusiau automatine blokuote leidZiama vél naudoti, kai ] tarpstotj iSleidZiamas sulaikytas arba ta pacia
kryptimi vaZiuojantis traukinys. Jis iSleidZiamas pagal vieng i$ leidimy, nurodyty Siy Taisykliy 6.1.6 p.

6.1.8. Esant bendriesiems isleidziamiesiems $viesoforams, traukiniai iSleidZiami pagal $iy Sviesofory
leidZiamuosius signalus ir skaitmeninio kelrodzio rodmenj, kurio zalios spalvos skaitmuo yra kelio, i§ kurio
leista iSvaziuoti traukiniui, numeris.

Kai bendrojo isleidziamojo Sviesoforo kelrodis sugedes, traukiniai i$ stoties iSleidziami pagal
registruojamajj stoties budétojo jsakyma (Zr. 4.2.2 p.) ir jjungta leidziamajj isleidziamojo Sviesoforo signala
arba pagal E-14 formos leidima su uzpildytu antruoju punktu.

Kai sugedes isleidziamojo Sviesoforo SvieCiamasis (baltos spalvos) krypties kelrodis, traukiniai
iSleidziami pagal $iy Taisykliy 4.3.8 p. reikalavimus.

6.1.9. Kai parengto i$vykti traukinio pagrindinis lokomotyvas stovi uz isleidziamojo $viesoforo, kurio



signalas yra leidziamasis, o masinistas jo nemato, traukinys isleidZziamas pagal radijo ry$iu perduodama
stoties budétojo jsakyma:

" _ kelyje esancio traukinio Nr. _ masSinistui. ISleidziamojo S$viesoforo _  signalas leidziamasis.
Leidziu vaziuoti. GSB ____ ", arba masSinistui iSduodamas E-14 formos leidimas su uzpildytu antruoju punktu.

Sugedus izoliuotojo ieSmy ruozo beégiy grandinéms arba tg ruoza uzémus iSvykstancio traukinio
lokomotyvu, iSleidZziamojo S$viesoforo leidziamaji signala galima jjungti pries tai nuspaudus pagalbinj
mygtuka iSvykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei i§jungti.

Jeigu parengto iSvykti traukinio lokomotyvas yra uz isleidZiamojo Sviesoforo, ir dél to nejmanoma
jungti jo leidziamojo signalo, pusiau automatine blokuote naudoti uzdraudziama; eismas pradedamas
tvarkyti telefonu, ir traukinys isleidZziamas pagal rasytinj E-13 formos leidima. Tokia pat tvarka iSleidziami
traukiniai is ty keliy, i§ kuriy nenumatyti iSvykimo marsrutai.

6.1.10. Traukiniai, turésiantys sugrizti atgal i iSvykimo stotj, i$leidziami j vienkelius ar dvikelius
tarpstocius (taisyklinguoju keliu), esant draudziamajam isleidZiamojo $viesoforo signalui, jteikus masinistui
raktine krivile, kuri leidzZia pravaziuoti iSleidziamojo Sviesoforo draudZiamajj signalg ir sugrjzti atgal.

ISimtiniais atvejais, geleZinkelio valdytojo patvirtintos vietinés instrukcijos nustatyta tvarka, raktiné
kriviilé, skirta tkiniam traukiniui, gali buti naudojama dyzeliniam traukiniui isleisti, jeigu $is turi sugrjzti i$
tarpstocio (uzkonservuotos stoties) atgal j iSvykimo stotj (zr. TNN 8.2.5 p.).

Norint iSleisti i vienkelj tarpstotj traukinj, turésiantj sugrizti atgal i stotj, butinas gretimos stoties
sutikimo blokuojamasis signalas.

6.1.11. Jeigu vieta, iki kurios reikia vaziuoti turésianc¢iam sugrijzti atgal i stotj traukiniui, yra uz kelio
posto (blokposto), Sio posto budétojas, priekyje esant laisvam tarpstociui, iSduoda masinistui E-14 formos
leidima (su uzpildytu pirmuoju punktu) pravaziuoti draudziamajj tarpstocio Sviesoforo signala ir sugrjzti
atgal.

Grizdamas | stotj, maSinistas kelio posta (blokposta) pravaziuoja nesustodamas. Grjztantj traukinj
stoties budétojas priima pagal jleidZiamojo $viesoforo leidziamajj signalg arba tam tikra leidimg, suteikiantj
teise masinistui pravaziuoti jleidziamojo $viesoforo draudziamajj signala.

Traukinio pravaziavimo laika kelio posto (blokposto) budétojas visais atvejais turi pranesti telefonu
gretimy stociy budétojams.

Traukiniui sugrjZus j stotj, masSinistas grazina raktine krivule stoties budétojui, kuris jdeda ja j aparata
ir telefonu pranesa gretimos stoties budétojui traukinio sugrizimo laika.

6.1.12. Kai blokuotuve nejtaisyta raktiné krivulé arba kai ji sugedusi, atgal j stotj turésiantis sugrizti
traukinys iSleidZiamas j tarpstotj, uzdraudus naudoti pusiau automatine blokuote, eismg tvarkant telefonu.
Siuo atveju masinistui jteikiamas E-13 formos leidimas ir traukinys i§vaZiuoja pro draudziamajj isleidziamojo
$viesoforo signalg.

Dvikeliuose ruozuose, kai vieta, iki kurios turi vaziuoti traukinys, yra uz kelio posto (blokposto),
traukinj iSleidZiancios stoties budétojas iSduoda leidima vaziuoti iki kelio posto (blokposto), o kelio posto
(blokposto) budétojas, esant laisvam tarpstociui, i§duoda kitg E-13 formos leidima vaziuoti toliau.

Traukinys sugrijzta { ji i$leidusia stotj $iy Taisykliy 6.1.11 p. nustatyta tvarka.

Traukiniy eismo tvarkdario jsakymu eismas pagal pusiau automatine blokuote atnaujinamas
traukiniui sugrjZus i jj isleidusia stotj.

6.1.13. Traukinys su stumtuvu, stumsianc¢iu iki gretimos stoties, iSleidZziamas jprasta tvarka.
PraneSimas telefonu apie traukinio iSvykimg gretimos stoties budétojui ir traukiniy eismo tvarkdariui
papildomas: "su stumtuvu".

Traukinys su gri$ianciu i$ tarpstocdio stumtuvu isleidZiamas pagal leidZiamajj iSleidZiamojo $viesoforo
signala. Sugrijzti i$ tarpstocio atgal traukinj isleidusios stoties budétojas jteikia stumtuvo masinistui raktine
kriviile.

6.1.14. Kai stumtuvams skirta raktiné krivulé sugedusi arba ji valdymo aparate nejtaisyta, traukinys,
kurio stumtuvas turés i$ tarpstocio sugrjzti atgal i stoti, i§leidZziamas pagal telefonu tvarkomo eismo taisykles,
uzdraudus naudoti pusiau automatine blokuote. Pagrindinio lokomotyvo ir stumtuvo masinistams
i8duodami rasytiniai E-13 formos leidimai.

Tarpstociuose, kuriuose esama blokposty, leidimy iSdavimo ir stumtuvo sugrizimo i ji iSleidusia stotj
tvarka reglamentuoja $iy Taisykliy 6.1.11 p.

Pusiau automatine blokuote vél leidziama naudoti, kai gautas gretimos stoties pranesimas, kad
traukinys atvyko, o stumtuvas sugrjzo j ji iSleidusig stotj.

6.1.15. Sunkiosios drezinos (jskaitant sugrjSiancias atgal j stotj) j tarpstotj iSleidZziamos bendra
traukiniams isleisti nustatyta tvarka.

6.2. Traukiniy eismas ruozuose, kuriuose yra kelio postuy (blokposty)

6.2.1. Blokposto budétojas, gaves gretimos stoties traukinio iS§vykimo blokuojamajj signala, kai
priekyje esantis tarpstotis laisvas, jjungia tarpstocio $viesoforo leidziamaji signala.

Jjungus tarpstocio Sviesoforo leidziamajj signalg, automatiskai duodamas priekyje esanciai stociai
iSvykimo blokuojamasis signalas.



Traukiniui pravaziavus $viesofora, jo leidZiamasis signalas persijungia i draudziamajj. Kelio posto
(blokposto) budétojas, budamas tikras, kad pravaziavo visas traukinys, telefonu pranesa gretimy stociy
budétojams traukinio pravaziavimo laika, o traukinj isleidusios stoties budétojui duoda traukinio atvykimo
blokuojamajj signala.

6.2.2. Kai traukinys vaziuoja su stumtuvu, blokposto budétojas traukinio atvykimo blokuojamaji
signala traukinj isleidusiai stociai duoda tik bidamas tikras, kad kartu su traukiniu posta pravaziavo ir
stumtuvas.

Jeigu traukinys pravaziavo blokposta be stumtuvo, blokposto budétojas turi tuoj pat pranesti apie tai
gretimy stociy budétojams, o traukinio atvykimo blokuojamojo signalo neduoti. Nuo traukinio atsilikes
stumtuvas tarpstocio $viesoforo draudziamajj signala gali pravaziuoti be atskiro posto budétojo leidimo.
Blokposto budétojas duoda gretimai stociai traukinio atvykimo blokuojamaji signala po to, kai atsilikes
stumtuvas pravaziuoja posta.

6.2.3. Kai tarpstotyje yra privaziuojamuyjuy keliy prijungimo posty, blokposty ir kity kelskyry, kur
dirbama ne visg parg, juy irenginiy naudojimo ir traukiniy eismo tvarka tuose tarpstociuose nustatoma
gelezinkelio valdytojo jsakymu.

6.3. Traukiniuy eismas sugedus pusiau automatinés blokuotés jrenginiams

6.3.1 .Draudziama naudoti pusiau automatine blokuote, kai yra tokie jos gedimai:

a) nejsijungia isleidziamojo arba tarpstocio sviesoforo draudziamasis signalas;

b) nejmanoma jjungti iSleidZziamojo arba tarpstocio $viesoforo leidziamojo signalo, kai tarpstotis
laisvas (jskaitant atvejus, kai nejmanoma to padaryti pagalbiniu mygtuku isjungus jrenginius izoliuotyjy
ruozy laisvumui kontroliuoti);

¢) savaime perduodami blokuojamieji signalai;

d) nejmanoma perduoti blokuojamuyjy signaly;

e) neplombuotas blokuotuvas.

Pusiau automatine blokuote traukiniy eisma tvarkyti draudziama, kai perkeliami, taisomi, keiciami
ar bandomi signalizacijos jrenginiai, ar atliekami kiti darbai, dél kuriy bitina laikinai i§jungti jrenginius.

Visais iSvardytais atvejais traukiniy eismas turi buti tvarkomas telefonu.

6.3.2. Leidziama naudoti pusiau automatine blokuote, kai elektromechanikas tikrina jos jrenginius.
Siuo atveju stoties budétojas ir elektromechanikas turi atidZiai stebéti blokuotés jrenginiy veikima.

Baiges tikrinti ir reguliuoti pusiau automatinés blokuotés jrenginius, pries juos plombuodamas,
elektromechanikas kartu su stoties budétoju turi patikrinti (pagal irasus Traukiniy eismo Zurnale ir gretimy
stociy budétojy bei traukiniy eismo tvarkdario pranesimus), ar $vieslentinio pulto rodmenys atitinka tikraja
tarpstociy bukle.

Kiekvieng karta, pries atplombuodamas blokuotuva (patikrinti ar taisyti), elektromechanikas privalo
padaryti jrasa Apzitiros Zurnale, nurodydamas darby pradZios ir pabaigos laika.

6.3.3. Traukiniy eismo tvarkdarys savo jsakymu draudzia arba leidZzia naudoti pusiau automatine
blokuote. Pries perduodamas jsakyma eisma tvarkyti telefonu, per stociy budétojus jis turi patikrinti, ar
tarpstotyje néra traukiniy.

Tvarkdario ry$iui sugedus, eismo tvarkymas telefonu ir pusiau automatinés blokuotés atnaujinimo
tvarka nurodoma Siy Taisykliy 4.3.16 ir 4.3.17 punktuose.

6.3.4. Kai uzdrausta naudoti pusiau automatine blokuote ir eismas tvarkomas telefonu, traukiniy
lokomotyvy masinistams iSduodami rasytiniai E-13 formos leidimai, suteikiantys teise vaZiuoti iki gretimos
stoties.

6.3.5. Pro marSruto S$viesoforo draudziamgajj signalg leidZziama pravaziuoti (iki iSleidZiamojo
$viesoforo) pagal:

- i§imtinj signalg;

- stoties budétojo registruojamajj jsakyma, radijo rySiu perduodama traukinio masinistui;

- E-14 formos leidima su uZpildytu pirmuoju punktu.

6.3.6. Kai traukinys vaziuoja porine trauka arba su stumtuvu per visg tarpstotj, leidimas i§duodamas
tik pagrindinio lokomotyvo maSinistui. Antrojo lokomotyvo ir stumtuvo masinistai turi vadovautis
pagrindinio lokomotyvo masinisto duodamais signalais arba radijo rySiu perduodamais nurodymais.

6.3.7. Sugedus stoc¢iy budétojy rySiui, stoties budétojas turi ypac atidZiai stebéti valdymo pulto
rodmenis. Prane§imai apie traukiniy eismg tokiu atveju perduodami tvarkdario arba kitu, stoties budétojo
Zinioje esanciu, rysiu.

6.3.8. Dvikeliuose (daugiakeliuose) tarpstociuose, kuriy kiekviename kelyje jrengta vienpusé pusiau
automatiné blokuoté, traukiniai netaisyklinguoju keliu isleidZziami traukiniy eismo tvarkdario jsakymu,
kuriuo nustatomas eismo tvarkymas telefonu pagal vienkelio eismo taisykles.

6.3.9. Konkretiis stoties, kelio posto (blokposto) budétojo veiksmai, kaip naudotis pusiau automatinés
blokuotés jrenginiais priimant, iSleidZiant ir praleidZiant traukinius, turi bati nurodyti vietinése signalizacijos
jrenginiy naudojimo instrukcijose.



7. TRAUKINIU EISMO TVARKYMAS ELEKTRINE KRIVULINE SISTEMA

7.1. Bendroji dalis

7.1.1. Kai neintensyvaus eismo ruozuose ir privaziuojamuosiuose keliuose eismas tvarkomas elektrine
krivuline sistema, leidimas traukiniu vaZiuoti j tarpstotj yra lokomotyvo masinistui jteikta to tarpstocio
krivileé.

7.1.2. Elektrinés kriviilinés sistemos jrenginiai neturi leisti vienu metu iSimti i krivilinés daugiau kaip
viena krivile.

7.1.3. Kiekviena krivalé turi turéti numerj, serija ir tarpstotj atitinkanciy stoc¢iy pavadinimus.
Kiekviena tarpstotj turi atitikti tam tikra kriviliy serija. Tos pacios serijos kriviilines leidZziama statyti ne
daZzniau kaip kas trediame tarpstotyje, o geleZinkelio mazgy prieigose - kas antrame. Abiejy tarpstotj
ribojanciy stociy krivilinése, esant laisvam tarpstociui, kriviiliy skaicius turi biti lyginis.

7.1.4. Stoties budétojas turi teise i§ atvykusio traukinio masinisto paimti krivule ir, nejdéjes jos i
kriviiline, perduoti isleidziamo ] ta patj tarpstotj traukinio masinistui; Siuo atveju i$ anksto turi buti gautas
tos stoties, j kurig isleidziamas traukinys, stoties budétojo sutikimas.

DraudzZiama perduoti nepakeistg krivalinéje sistemos krivile tose stotyse, kuriy kriviilinése jrengtos
raktinés krivilés iikiniams traukiniams isleisti.

7.1.5. Stoties budétojas ir lokomotyvo masinistas, naudodamiesi kriviilés lanku, paprastai krivilémis
keiCiasi ties budétojo patalpa. Su nestabdomaisiais traukiniais keistis kriviilémis isvykimo ieSmyne
draudziama.

7.1.6. Draudziama:

a) prasyti leidimo iSimti kriviile, kol traukinys neparengtas iSvykimui, i$skyrus nestabdomai
praleidziamus traukinius arba tuos, kurie pagal tvarkarastj turi stovéti ne ilgiau kaip 5 min;

b) naudojamas kriviiles laikyti nejdétas j kriviiline;

¢) pervezti krivule j kita tarpstotj.

7.2. Traukiniy priémimas ir iSleidimas

7.2.1. Stoties budétojas i§ anksto rengia atvykstandiam traukiniui atvykimo marsrutg ir jjungia
ileidziamojo S$viesoforo leidziamajj signala. Traukiniui atvykus j stotj, kriviilé jteikiama stoties budétojui,
kuris, budamas tikras, kad atvyko visas traukinys ir patikrines, ar krivilé yra tikrai to tarpstocio, jraso i
Traukiniy eismo Zurnalg kriviillés numerj, jdeda ja j kriviline, telefonu pranesa stociai, iSleidusiai traukini, jo
atvykimo laika.

7.2.2. Traukiniui iSleisti stoties budétojas telefonu praso gretimos stoties, j kurig iSleidZiamas
traukinys, budé-tojo sutikimo:

"Ar galiu iSleisti traukinj Nr. __.GSB___".

Jei traukiniui priimti kliti¢iy néra, gretimos stoties budétojas telefonu duoda sutikima priimti traukinj:

"Laukiu traukinio Nr.___ GSB_"

Sukdamas induktoriaus rankena, stoties budétojas leidzia iSimti krivile.

Traukinj iSleidZiancios stoties budétojas, iSémes krivile, turi jrasyti j Traukiniy eismo Zurnalg jos
numer;j ir jteikti iSvykstancio traukinio masinistui.

Jeigu stociy budétojai i$ anksto susitaré atvykusio traukinio krivile, nejdédami jos j kriviline, jteikti
kito, iSleidziamo | ta patj tarpstotj, traukinio masinistui, tuomet abiejy stociy budétojai Traukiniy eismo
zurnale ties to traukinio numeriu pazymi:

"Sutarta iSleisti pagal traukinio Nr._ kriviile".

7.2.3. ISleidZziant traukinj i tarpstotj i§ kelio, turincio iSleidziamajj $viesofora, su krivile galima
pravaziuoti §j Sviesofora, kai jjungtas jo manevrinés galvuteés baltas Ziburys.

Jeigu nejmanoma jjungti balto ziburio, traukinys isleidziamas pagal krivule. Tokiu atveju stoties
budétojas masinistui pranesa (asmeniskai, radijo rySiu ar per ieSmininka), kad iSvykimo marsrutas
parengtas, o baltas Ziburys nejsijungia.

7.2.4. Kai kriviilé iSimta traukiniui isleisti, o traukinys dél kokiy nors priezasciy uzlaikytas, stoties
budétojas kriviile turi jdéti atgal i kriviiline, apie tai pranesti gretimos stoties budétojui ir Traukiniy eismo
zZurnale pazymeéti:

"Traukinys Nr. uilaikytas"

7.2.5. I8leidziant traukinj, i$ tarpstocio sugr;slan’q atgal i stotj, kriviilé 1okomotyvo maSinistui jteikiama
jprasta tvarka. Gretimos stoties budétojui praneSama apie traukinio i§vykima ir jo sugrjzima is tarpstocio.

7.3. Traukiniy eismas sugedus elektrinei kriviilinei sistemai ir kriviliy skai¢iaus
kriviilinése tvarkymas

7.3.1. Elektriné kriviliné sistema laikoma sugedusia, jeigu:



a) nejmanoma kriviilés jdéti i kriviiline arba iSimti i$ jos;

b) truksta Sio tarpstocio kriviilés (pamesta);

¢) neplombuota kriviliné arba induktorius;

d) induktoriaus rankenéle kartu su inkaru jmanoma sukti j priesinga puse;

e) kriviilinés ampermetras rodo srovés stipruma arba skamba skambutis, kai i§ gretimos stoties neteka
elektros srove.

7.3.2. Visais nurodytais atvejais, taip pat remontuojant, keic¢iant arba perkeliant krivilines, elektrine
krivuline sistema naudoti uzdraudziama ir traukiniy eismas tvarkomas telefono rysiu.

Eisma tvarkyti telefono ry$iu ir naudoti elektrine kriviline sistema leidzia traukiniy eismo tvarkdarys,
kuris pries tai, per stoties budétojus, patikrina tarpstocio laisvuma ir kriviliy skaiéiy kriviilinése.

Kai elektromechanikas apziiiri kriviilines, leidziama naudoti elektrine kriviiline sistema.

7.3.3. Kai néra rysio su traukiniy eismo tvarkdariu, stoties budétojas, pastebéjes elektrinés kriviilinés
sistemos gedima, apie tai jraso j ApZitiros Zurnalgq ir gretimos stoties budétojui siuncdia telefonograma:

"Krivuliné sistema sugedusi. Paskutinis i$ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _ . Paskutinis j Jiisy stotj
iSvyko traukinys Nr. _; turiu __krivaliy. Prasau eisma tvarkyti telefonu. GSB _".

Gretimos stoties budétojas, iSsiaiskines, kad abiejy stoéiy kriviillinése yra lyginis krivuliy skaiéius,
atsako:

"Paskutinis i$ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _. Paskutinis j Jusy stotj i§vyko traukinys Nr. _; turiu
__ krivaliy. Tarpstotis laisvas (___h). Traukiniy eismg pradedu tvarkyti telefonu. GSB_".

7.3.4. Sutaisius elektrinés kriviilinés sistemos jrenginius ir elektromechanikui padarius apie tai jrasg
ApZitiros Zurnale, bet esant sugedusiam tvarkdario rySiui, stoties budétojas siuncia gretimos stoties
budétojui telefonograma:

"Elektriné krivuliné sistema sutaisyta __ h __ min. Paskutinis i§ Jasy stoties atvyko traukinys Nr._.
Paskutinis j Jasy stotj iSleistas traukinys Nr._. Prasau eisma tvarkyti elektrine kriviiline sistema. GSB _".

Patikrines tarpstocio laisvuma, gretimos stoties budétojas atsako:

"Paskutinis i§ Jusy stoties atvyko traukinys Nr. _. Paskutinis j Jusy stotj iSleistas traukinys Nr. _.
Tarpstotis laisvas. Traukiniy eismg pradedu tvarkyti elektrine kriviline sistema. GSB _".

7.3.5. Pametus krivile, ir tais atvejais, kai negauta krivilé i§ atvaZiavusio ar pervaziavusio stotj
traukinio masinisto, stoties budétojas daro jrasa ApZiiiros Zurnale ir pranesa traukiniy eismo tvarkdariui.
Patikrines tarpstocdio laisvuma ir iSsiaiskines kriviiliy skai¢iy abiejy stociy krivilinése, traukiniy eismo
tvarkdarys duoda jsakyma traukiniy eisma tvarkyti telefono rysiu.

Norédamas vél naudoti elektrine krivilline sistema, stoties budétojas pareikalauja, kad
elektromechanikas iS§imty i$ kriviillinés dar vieng krivale. ISimta i§ aparato krivule elektromechanikas laiko
su savimi.

Apie kriviilés i8émima elektromechanikas ir stoties budétojas jraso i Apziiros Zurnalg ir pranesa
traukiniy eismo tvarkdariui, kuris vél leidZia naudoti elektrine kriviiline sistema.

Suradus pamestg kriviile, stoties budétojas pranesa elektromechanikui, kuris abi kriviiles jdeda j
krivuline ir apie tai jraso j ApZituros zurnalq.

7.3.6. Jeigu vienos i$ stociy krivulinése kriviiliy pasidaro maziau negu ketvirtadalis bendro abiejy
stoc¢iy kriviliy skaiciaus, Sios stoties budétojas pranesa elektromechanikui apie batinuma suvienodinti
kriviiliy skaiciy abiejose krivulinése.

Elektromechanikas turi nuvykti i gretima stoti, kurioje, stoties budétojo stebimas, turi atidaryti
krivtline ir iSimti lyginj kriviiliy skai¢iy. Apie iSimtas kriviles elektromechanikas kartu su stoties budétoju
daro irasa Apziuros zurnale, nurodydami iSimty kriviliy skaiéiy.

ISimtas kriviiles elektromechanikas pristato stoties budétojui, pareiskusiam apie buitinuma sutvarkyti
kriviiliy skaiciy. Stoties budétojui dalyvaujant elektromechanikas krivules jdeda j kriviiline ir apie tai jraso j
Apziuros Zurnalg, nurodydamas idéty krivuliy skaiciy.

Elektromechaniko jrasus dél kriviiliy skai¢iaus suvienodinimo turi patvirtinti stoties budétojai savo
parasais.

7.3.7. Kai vienkeliuose tarpsto¢iuose esanti pagrindiné kelio blokuoté sugedusi, tai, kol ji bus sutaisyta,
leidziama eisma tvarkyti elektrine kriviline sistema. Tuose tarpstoc¢iuose LG administracijos nurodymu
elektriné krivilliné sistema naudojama kaip atsarginé eismo valdymo priemoné. Naudoti pagrindines ir
atsargines eismo valdymo priemones nustatyta tvarka savo jsakymu leidzia traukiniy eismo tvarkdarys.

8. TRAUKINIU EISMO TVARKYMAS TELEFONO RYSIU

8.1. Bendroji dalis

8.1.1. Eisma tvarkant telefono ryS$iu, traukinys j tarpstotj iSleidzZiamas pagal rasytinj E-13 formos
leidima, kurj stoties budétojas jteikia lokomotyvo masinistui.

Pries jteikdamas tokj leidima, stoties budétojas privalo:

- vienkeliuose ruozuose - turéti is gretimos stoties telefonograma dél sutikimo priimti traukinj;



- dvikeliuose ruozuose - turéti telefonograma apie anksciau isleisto traukinio atvykima.

8.1.2. Telefonogramomis tarpusavyje keiciasi gretimy sto¢iy budétojai arba juy jpareigoti operatoriai.

8.1.3. Visi apie traukiniy eisma pokalbiai turi vykti stoc¢iy budétojy arba traukiniy eismo tvarkdario
rysiais.

Ypac sudétingais atvejais, sugedus stociy budétojo arba traukiniy eismo tvarkdario rySiams, gali bati
naudojamos ir kitos, stoties budétojo Zinioje esancios, rySiy priemoneés.

8.1.4. Leidimy traukiniui vaziuoti blankus pildo pats stoties budétojas arba operatorius.

Stoties budétojas arba operatorius turi teise pildyti leidimo blanka tik tada, kai Traukiniy
telefonogramy registracijos Zurnale yra tokie jrasai:

- vienkeliuose tarpstodiuose gauta gretimos stoties budétojo telefonograma dél sutikimo priimti
traukinj;

- dvikeliuose tarpstociuose gauta telefonograma dél ankscéiau iSleisto traukinio atvykimo j gretima
stotj.

Stoties budétojas turi sutikrinti operatoriaus uzpildyta leidimo blankg su Traukiniy telefonogramy
registracijos Zzurnale padarytais jrasais, patvirtinti stoties spaudu bei savo parasu.

8.1.5. DraudZiama:

a) teirautis dél traukinio isleidimo, kol tarpstociu vaZiuoja kitas traukinys;

b) pildyti leidimo blanka, kol negauta i$ gretimos stoties telefonograma dél sutikimo priimti traukinj
(vienkeliuose tarpstociuose) arba dél anksciau isleisto traukinio atvykimo (dvikeliuose tarpstociuose);

¢) perdavinéti siunciamasias telefonogramas, kol jos nejrasytos i Traukiniy telefonogramy
registracijos Zzurnalq ir nepasirasytos stoties budétojo.

8.1.6. E-13 formos leidimas suteikia masinistui teise vaziuoti traukiniu iki gretimos stoties jleidZiamojo
§viesoforo, o, vaziuojant netaisyklinguoju keliu, kai j stotj néra jleidziamojo Sviesoforo - iki signalinio zenklo
"Stoties riba".

Nestabdomiesiems traukiniams raSytinis leidimas idedamas 1 lanka, kuris
perduodamas i lokomotyva is stoties budétojo patalpos pusés.

Lokomotyvo masinistas turi sumazinti traukinio greitj, kad galéty saugiai paimti lanka i$ budétojo.

8.1.7. Pagal E-13 formos leidimg iSvykstanciam traukiniui nereikia atskiro rasytinio leidimo
pravaziuoti draudziamajij iSleidziamojo $viesoforo signala.

8.1.8. Kai traukinys vaziuoja porine trauka arba visa tarpstotj su stumtuvu, E-13 formos leidimas
jteikiamas pagrindinio lokomotyvo masinistui. Traukiniui vaZiuojant su stumtuvu dalj tarpstocio, toks
leidimas jteikiamas ir stumtuvo masinistui.

8. 2. Traukiniy telefonogramy zurnalo pildymo tvarka

8.2.1. Kai eismas tvarkomas telefonu, visos traukiniy telefonogramos kiekvienoje stotyje iraSomos i
Traukiniy telefonogramy registracijos zurnalq.

IS Traukiniy telefonogramy registracijos Zurnalo Irasy sprendZiama, ar tarpstotis (tarpstocio kelias)
tam tikru momentu uZimtas, ar laisvas.

8.2.2. Vienkelius tarpstocius ribojanciose stotyse pildomas vienas Traukiniy telefonogramy
registracijos Zurnalas. Kairiuosiuose zurnalo puslapiuose jrasomos vieno tarpstocio telefonogramos, o
desiniuosiuose - kito.

Aklastotése, ribojanciose vienkelius tarpstocius, traukiniy telefonogramos rasomos nuosekliai,
neskirstant puslapiy.

8.2.3. Dvikelius tarpstocius ribojanciose stotyse pildomi du Traukiniy telefonogramy registracijos
zurnalai - kiekvieno tarpstocio atskirai: kairiuosiuose zurnalo puslapiuose jrasomos nelyginiy traukiniy
telefonogramos, desiniuosiuose - lyginiu.

Kai traukiniai iSleidziami dvikelio tarpstolio netaisyklinguoju keliu, nelyginiy traukiniy
telefonogramos rasomos zurnalo deSiniuosiuose puslapiuose, o lyginiy traukiniy - kairiuosiuose puslapiuose.

Jei prie stoties prijungta trys ir daugiau tarpstociy, tai pildomas atskiras kiekvieno tarpstocio
Traukiniy telefonogramy registracijos Zurnalas.

8.2.4. Visas traukiniy telefonogramas raso pats stoties budétojas arba operatorius biitinai tusinuku
arba parkeriu (rasalu).

Siunciamasias telefonogramas pasiraso pats stoties budétojas.

UZrases gauta telefonograma, operatorius turi tuoj pat pateikti ja budétojui, kad $is perskaityty ir
pasirasyty.

Gelezinkeliy valdytojo jsakymu leidZiama naudoti specialius spaudus su telefonogramy tekstais.

8.2.5. Siunciamosios traukiniy telefonogramos pradedamos numeruoti kiekviena para nuo o h o min,
atskirai kiekvienam tarpstociui.

Kai dél sugedusiy pagrindiniy signalizacijos ir rySiy priemoniy eismas tvarkomas telefonu,
siun¢iamosios traukiniy telefonogramos pradedamos numeruoti nuo eismo tvarkymo telefonu pradzios.

Ta pacig para kita kartg sugedus pagrindinéms signalizacijos ir rySiy priemonéms, pirmojo gedimo
metu pradéta telefonogramy numeracija tesiama toliau.



Gaunamoji telefonograma jregistruojama tuo numeriu, kurj perdavé i$siuntusi stotis.

8.2.6. Traukiniy telefonogramas draudziama taisyti, braukyti bei papildyti.

Netaisyklingai uzrasyta siunciamoji traukiniy telefonograma perbraukiama kryZmai, o jos apacioje
uzrasoma "Negalioja". Tokios telefonogramos nenumeruojamos ir gretimai stociai neperduodamos.

8.2.7. Priimdami ir perduodami budéjimg, stoties budétojai ir operatoriai Traukiniy telefonogramy
registracijos zurnale pasira$o pagal $ig forma:

"Meénuo, diena, laikas (h, min)

Budéjima priéemé GSB ____ (parasSas) Operatorius ____ (parasas)

Budéjima perdavé GSB ____ (parasas) Operatorius ____ (parasas)".

Traukiniy eismo tvarkdariui jsakius eisma tvarkyti telefonu arba atnaujinti jo tvarkyma pagrindinémis
signalizacijos priemonémis, Traukiniy telefonogramy registracijos Zurnale jforminama eismo tvarkymo
telefonu pradzia ir pabaiga:

a) "Ménuo, diena, laikas (h, min) Eismo tvarkdario jsakymu Nr. ___ tarpstotyje traukiniy eismas
tvarkomas telefonu. Eisma tvarkyti telefonu pradéjau:

GSB ____ (parasas) Operatorius (parasas)";

b) "Ménuo, diena, laikas (h, min)

Eismo tvarkdario jsakymu Nr._  tarpstotyje
(nurodyti signalizacijos ir ry$iy priemone).

Eisma tvarkyti telefonu baigiau :

GSB ____ (parasas)

Operatorius (parasas)".

Budétojy ir operatoriy, pradéjusiy ir baigusiy telefonu tvarkyti eisma, pavardés pranesamos gretimai
stociai, kurioje jos jraSomos j Traukiniy telefonogramy registracijos Zurnalq.

8.2.8. Pradéjus eisma tvarkyti telefonu, tarpstotyje, kurio vienoje puséje yra kelskyros punktas be
budétojo, pokalbiai su traukiniy eismo tvarkdariu dél traukiniy eismo registruojami Traukiniy
telefonogramy registracijos Zurnale tos stoties, kurioje yra budétojas. Telefonogramos rasomos pagal
nustatytas formas, iSskyrus II forma (Zr. 8.3.1 p.), kuri kei¢iama j traukiniy eismo tvarkdario jsakymo teksta
pagal Siy Taisykliy 4.3.14 p.

8.2.9. Stoties budétojai arba operatoriai, prieS perduodami traukiniy telefonogramas, turi pasakyti
vienas kitam savo pareigas ir pavarde.

Priimti ir perduoti telefonogramas leidziama, kai gretimos stoties budétojo pasakyta pavardé atitinka
anksciau jrasyta i Traukiniy telefonogramy registracijos zurnalq pavarde.

8.2.10. Perduota telefonograma pazodziui pakartoja ja priémes darbuotojas ir, jei priimtos
telefonogramos tekstas atitinka perduotos, stoties budétojas arba operatorius | Traukiniy telefonogramuy
registracijos zurnalq jraso priémimo ir perdavimo laika ir pasiraso.

atnaujintas traukiniy eismo tvarkymas

8.3. Vienkeliuose ruozuose taikomuy telefonogramy formos

8.3.1. Priimant ir iSleidZiant traukinius vienkeliuose tarpstociuose, taikomos Siy formy traukiniy
telefonogramos:

ISleidZiancioji stotis

I forma. "Ar galiu iSleisti traukinj Nr.__? GSB “.

Priimancioji stotis
II forma. "Laukiu traukinio Nr. .GSB
Isleidziancioji stotis
III forma. o
Priimancioji stotis
IV forma. "Traukinys Nr.___ atvyko h min. GSB "
Siunciamosios telefonogramos perduodamos pagal $ig forma:
" stoCiaii§ __ stoties", pavyzdziui: "Mauruciams i$ Jiesios".
8.3.2. ISleidziant traukinius, turésiancius sugrizti i§ tarpstoéio i iSvykimo stotj, ir traukinius su
stumtuvais, i§lieka tokia pati telefonogramy perdavimo tvarka su atitinkamais jy teksty pakeitimais:
a) traukiniui, turésianc¢iam sugrjzti i$ tarpstocio atgal:
V forma. "Ar galiu iSleisti iki ____km traukinj Nr.__, sugri$iantj atgal? GSB ____
VI forma "Galite iSleistiiki __ km traukinj Nr.__, sugrjSiantj atgal iJu sy stot; GSB
Apie traukinio iSvykima pranesama III formos telefonograma 0 ap1e sugrjzimg - VII formos:
VII forma. "Traukinys Nr.____sugrizo___h min. GSB ,
Tokiy pat formy telefonogramos taikomos igleidziant traukinius, vezanéius vagonus j tarpstociuose
esancias atSakas, kuriy prijungimo vietoje néra pagalbiniy posty;
b) traukiniams, vaziuojantiems su stumtuvais:
VIII forma. "Ar galiu ileisti traukinj Nr.____, kurio stumtuvas nuo ____ km turés sugrjzti atgal. GSB
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“

IX forma. "Laukiu traukinio Nr.____, kurio stumtuvas nuo ____ km turés sugrijzti atgal. GSB

Apie traukinio iSvykima pranesama III formos telefonograma (zr. 8.3.1 p.), priduriant Zodzius:

"...su stumtuvu, nuo_____ km sugrjSianciu atgal".

Apie traukinio atvykima praneSsama IV (Zr. 8.3.1 p.), o apie stumtuvo sugrjzima - X formy
telefonogramomis:

X forma. "Traukinio Nr.____ stumtuvassugrizo____h___ min. GSB

ISleidZiant traukinj, vaZziuojantj su stumtuvu iki gretimos stoties, perduodamos I, II, III, IV formy
(zr. 8.3.1 p.) telefonogramos ir priduriami zZodziai "su stumtuvu".

8.3.3. Praleisdami nestabdomuosius traukinius, sto¢iy budétojai keiciasi 1 ir II formy
telefonogramomis jprasta tvarka.

8.3.4. Kai traukiniai prasilenkia stotyje, stoties budétojas, praneSes gretimos stoties budétojui
traukinio atvykimo laika, perduoda susieta j vieng IV ir 1 formy telefonograma, kurioje teikiamas
paklausimas dél galimybés isleisti priesinj traukinj.

8.3.5. Jei yra papildomasis postas prie tarpstotyje prijungtos atSakos, Sis postas dalyvauja pokalbiuose
tik dél traukiniy, vaZziuojancéiy j atSaka ar grjZtanciy is jos, eismo.

8.3.6. Pries iSleisdamas traukinj i atSaka, vienos i§ gretimy stoties budétojas praso posto ir priekyje
esancios stoties budétojy leidimo pagal XI forma:

XI forma. "Ar galiu i$leisti traukinj Nr.____j_ km atSaka? GSB "

Priekyje esancios stoties budétojas atsako traukinj iSleidZiancios stoties ir posto budétojams pagal XII
forma:

XII forma. "Galite i$leisti traukinj Nr. ___ | km atSaka. GSB "

Gaves §j leidimg, posto budétojas duoda isleidZianciai stociai II formos sutikimg.

Iki posto iSleisto traukinio iSvykimo laikg stoties budétojas pranesa gretimos stoties ir posto
budétojams III formos telefonograma.

Traukiniui atvykus i atSaka, posto budétojas perjungia ieSmg j nuolatine padétj ir pagal IV forma
pranesa abiejy sto¢iy budétojams apie traukinio atvykima.

8.3.7. Norédamas isleisti traukinj i$ atSakos iki vienos i$ gretimy stociy, posto budétojas praso abiejy
sto¢iy budétojy leidimo pagal XIII forma:

XIII forma. "Ar galiu isleisti traukinj Nr. iki stoties? GSB "

Uz posto esancios stoties budétojas atsako pe posto ir prlekyJe esancios stoties budetOJams pagal XIV
forma:

XIV forma. "Galite iSleisti traukinj Nr. iki stoties. GSB

Gaves §j leidima, priekyje esancios stoties budétojas duoda posto budétojui II formos sutikima
traukiniui priimti.

Gaves sutikima ir i$leides traukinj, posto budétojas perjungia ieSma i nuolatine padétj ir pagal III
forma pranesa apie tai abiejy stociy budétojams.

Apie traukinio atvykimg priimancios stoties budétojas pranesa posto ir gretimos stoties budétojams
pagal IV forma.

8.3.8. Prireikus isleisti riedmenis i$§ atSakos i pagrindinj kelia ir jiems sugrizti atgal, traukiniy eismo
tvarkdario jsakymu traukiniy eismas tarpstotyje nutraukiamas.

Paskelbus traukiniy eismo tvarkdario jsakyma nutraukti traukiniy eisma, i pagrindinj kelig
iSvaziuojama pagal posto budétojo signala.

Eismas tarpstotyje leidZiamas, kai jame néra traukiniy ir ieSmas perjungtas j nuolatine padétj.

"

8.4. Dvikeliuose ruozuose taikomuy telefonogramuy formos

8.4.1. Priimant ir iSleidZiant traukinius j dvikelius ruoZzus, perduodamos III ir IV formuy
telefonogramos, be to, i§ priimancios stoties gauta IV formos telefonograma suteikia teise isleisti kitg ta pacia
kryptimi vaziuojantj traukinj.

Traukiniams, vaziuojantiems su stumtuvais, III ir IV formy telefonogramos papildomos $iy Taisykliy
8.3.2 p. nurodytais atitinkamais tekstais.

8.4.2. Apie nestabdomuyjy traukiniy pervaziavimg gretimai stociai praneSama III ir IV formy
telefonogramomis.

8.4.3. Kai dvikeliuose tarpstociuose yra kelio posty (blokposty), iSleidZianciosios stoties budétojas III
formos telefonograma pranesa kelio posto (blokposto) budétojui, kad traukinys isvyko.

Kai priekyje esantis tarpstotis laisvas, posto budétojas, nestabdydamas traukinio, jteikia jo masinistui
rasytinj E-13 formos leidima.

Traukiniui pravaZiavus posta, jo budétojas IV ir III formy telefonogramomis pranesa gretimy stociy
budétojams, kad traukinys pravaziavo posta.

Jei priekyje esantis tarpstotis uzimtas, atvykstantis traukinys sulaikomas prie tarpstocio sviesoforo su
draudZiamuoju signalu, kol bus laisvas priekyje esantis tarpstotis.

Telefonograma dél Sio traukinio iSvykimo i§ posto perduodama traukinj isleidusiai stociai tik
traukiniui iSvykus i jo.



Apie traukinio atvykima priimancios stoties budétojas pranesa posto budétojui pagal IV forma.

Kai tarpstocio (kelio posto) Sviesoforas neveikia, o priekyje esantis tarpstotis laisvas, posto budétojas
sutinka traukinj prie tarpstocio $viesoforo ir jteikia masinistui rasytinj E-13 formos leidima vaZziuoti toliau.
Leidimo virsuje pazymima: "Tarpstocio (kelio posto) sviesoforas neveikia"

8.4.4. Apie traukinio isleidima taisyklinguoju keliu ir jo sugrjzima atgal isleidusios stoties budétojas
pranesa gretimai stociai (kelio postui) papildyta III formos telefonograma: "Traukinys Nr.__, turésiantis
sugrizti atgal, iSvyko iki km h min", o apie traukinio su grizima atgal, gretimai stoc¢iai (kelio
postui) praneSsama VII formos telefonograma.

ISleidziamo traukinio masinistui iSduodamas E-13 formos leidimas, kurio tekstas papildomas Zodziais:
"vaZiuoti iki ___ km ir sugrjzti atgal".

Traukiniai, turésiantys sugrjzti atgal j iSleidimo stotj, kelio postus, jeigu tokiy esama, pravaziuoja
nesustodami.

Apie sugrjztancio traukinio pravaziavima posto budétojas pranesa priekyje esanciam postui arba
stociai pagal VII forma.

8.4.5. Kai atSakos prijungimo postas sutampa su kelio postu, traukiniai taisyklinguoju keliu i$ stoties
iSleidZiami jprasta tvarka.

Apie traukinio i§vykima stoties ar posto budétojas pranesa III formos telefonograma, o apie atvykima -
IV formos.

Jeigu prie tarpstotyje prijungtos atSakos yra papildomasis postas, tai jo budétojas dalyvauja
pokalbiuose dél eismo ty traukiniy, kurie vaziuoja i atSaka arba i$ jos. Apie traukinio iSvykima i atSaka
gretimai stociai ir postui pranesama pagal III forma, papildant Zodziais: "i ____ km atSaka".

Esant pagalbiniam postui traukinys i$ atSakos i viena i§ gretimy stociy isleidziamas $iy Taisykliy 8.3.6
p. nurodyta tvarka.

8.4.6. Kai prireikus traukinys (traukiniy eismo tvarkdariui jsakius) iSleidZziamas netaisyklinguoju
keliu, stotys keiciasi $iy formy telefonogramomis:

XV forma. ,Ar galiu iSleisti traukinj Nr.___ netaisyklinguoju keliu? GSB_____ ";

XVI forma. "Laukiu traukinio Nr. netalsykhnguOJu keliu. GSB "

Apie traukinio i$vykima pranesama pagal III forma, o apie atvykima - pagal IV forma; abiem atvejais

telefonogramos papildomos Zodziais: ' netaisyklinguoju keliu".
ISleidZiant netaisyklinguoju keliu traukinj, turésiantj sugrjzti atgal i iSvykimo stotj, ITI, VI ir XVI formy
telefonogramos papildomos Zodziais: "iki km ir atgal", be to, XVI formoje Zodis "laukiu" pakei¢iamas

Zodziais "galite iSleisti".

Masinistui i§duodamo leidimo virsuje uZrasoma: "netaisyklinguoju keliu".

8.4.7. Nutraukus eisma vienu i$ dvikelio tarpstocio keliy ir nustacius vienkelj eisma, telefonogramos
dél traukiniy atvykimo ir iSvykimo perduodamos pagal I, II, III, IV ir kitas formas, taikomas eismui tvarkyti
vienkeliuose ruozuose.

Siais atvejais leidimo blanko vir§uje raSoma:" keliu eismas nutrauktas".

9. TRAUKINIY  EISMO TVARKYMAS SUGEDUS VISOMS
SIGNALIZACIJOS IR RYSIU PRIEMONEMS

9.1. Bendroji dalis

9.1.1. Kai tarpstoq r1bOJanc1q stodiy budetOJal eismui tvarkyti negali naudoti Joqu ju zinioje esanciy
signalizacijos ir rySiy priemoniy, traukiniy eismas tvarkomas rasytiniais pranesSimais arba isleidziant
traukinius tam tikrais laiko tarpais.

9.1.2. Sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, teise traukiniu uzimti tarpstotj suteikia E-17
formos balto blanko su dviem susikertan¢iomis raudonomis jstriZainémis leidimas (Zr. 17 priedg), stoties
budétojo iSduodamas traukinio masinistui.

Be to, nesant ziniy apie anksciau isleisto traukinio atvykima i gretima stotj, masinistas turi vaziuoti
tarpsto¢iu ypa¢ budriai ir bati pasirenges sustoti, nes priekyje vaziuojancio traukinio galas gali buti
neatitvertas.

9.1.3. Sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, draudziama isleisti i tarpstotj
Siuos traukinius:

a) su 1-osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos) ir negabaritiniais
kroviniais, ilguosius bei sunkiuosius ir vieno asmens (masinisto) valdomus;

b) skirtus darbams tarpstotyje atlikti, iSskyrus avarinius, gaisrinius ir pagalbinius
lokomotyvus;

¢) vaziuojancius j tarpstotyje prijungta atSaka. Stumtuvai turi vaziuoti per visg tarpstoti
iki kitos stoties.



9.2. Traukiniy eismo tvarkymas vienkeliuose tarpstoc¢iuose

9.2.1. Sugedus visoms signalizacijos ir ry$iy priemonéms, kol traukiniy eismas bus pradétas tvarkyti
raSytiniais pranesimais, traukiniai gali buti iSleisti i tarpstoti, ribojamg stociy, tarp kuriy nutrikes rysys, tik
nelygine kryptimi, kuri tokiais atvejais vienkeliuose tarpsto¢iuose yra pagrindine.

Kol eismas nebus pradétas tvarkyti rasytiniais praneSimais, i tarpstotj neturi buti iSleistas né vienas
lyginés krypties traukinys, iSskyrus:

a) traukinj, kuriam buvo leista isvykti (gautas sutikimo blokuojamasis signalas eisma tvarkant pusiau
automatine blokuote; gauta traukiniy eismo telefonograma eisma tvarkant telefonu; iSimta krivilé eisma
tvarkant elektrine kriviiline sistema), kol signalizacijos jrenginiai dar buvo nesugede. Si i§imtis netaikoma
vienkeliuose tarpstociuose, kuriuose jrengta dvipusé autoblokuoté;

b) avarinj ir gaisrinj traukinj arba pagalbinj lokomotyva - pagal gauta is tarpstocio reikalavima suteikti
pagalba.

Gave i$S tarpstocio reikalavima suteikti pagalbg, stoties budétojai, vadovaudamiesi 10 skyriaus
reikalavimais, organizuoja avarinio, gaisrinio traukinio ar pagalbinio lokomotyvo iSsiuntima ir ijteikia
masinistui E-22 formos leidima.

9.2.2. Jeigu iki signalizacijos jrenginiy gedimo eismas buvo nutrauktas vienu i§ dvikelio tarpstocio
keliy, tai, kol eismas bus pradétas tvarkyti rasytiniais pranesimais, isleisti pirmaji traukinj kitu keliu galima
tik ta kryptimi, kuri, esant dvikeliui eismui, biity taisyklinga.

9.2.3. ISleisti pirmaji traukinj vienkelio tarpstocio pagrindine kryptimi gretimos stoties budétojo
sutikimo nereikia, jeigu tarpstotyje nejrengta abipusé autoblokuoté.

Vienkeliame tarpstotyje su abipuse autoblokuote pirmas pagrindinés krypties traukinys gali buti
iSleistas stoties budétojui patikrinus, ar visas tarpstotis iki kitos stoties yra laisvas (Zr. 9.3.5 p.) ir kartu
nusiuntus j gretima stotj rasytinj prane$ima apie tolesnj traukiniy eisma. Apie tai, kad tarpstotis laisvas,
Eismo Zurnale daromas jrasas, kuriame nurodomas patikrinimo budas ir tarpstotj tikrinusio darbuotojo
pavarde.

9.2.4. Avarinj traukinj (drezing), gaisrinj traukinj arba pagalbinj lokomotyva, sugedus visoms
signalizacijos ir ryS$iy priemonéms, galima iSleisti i tarpstotj tiek pagrindine, tiek prieSinga kryptimi, tik
gavus tarpstotyje sustojusio traukinio masinisto arba keliy, automatikos, rysiy ir elektros tiekimo tkiy
padaliniy atsakingy darbuotojy rasytinj reikalavima arba reikalavima, perduota telefonograma. Jeigu
tarpstotyje jrengta automatiné blokuoté, stoties budétojas, gaves reikalavimg suteikti pagalba, pries
iSleisdamas avarinj traukinj arba pagalbinj lokomotyva, turi patikrinti, ar tarp stoties ir vietos, kur siun¢iama
pagalba, néra kity traukiniy.

9.2.5. Pirmasis rasytinis pranesimas siunc¢iamas su pirmuoju traukiniu, isleidziamu sugedus visoms
signalizacijos ir ry$iy priemonéms. Pagrindinio lokomotyvo masinistui jteikiamas E-17 formos leidimas
vaziuoti j tarpstotj ir E-16 formos rasytinis pranesimas (7r. 16 prieda), siunciamas gretimos stoties budétojui
dél tolesnio traukiniy eismo tvarkymo. Pranesimai pildomi pagal vieng i$ $iy formy:

Forma A."__ h __ min iSleidau j Jusy stotj traukinj Nr.__. Jam atvykus, laukiu traukinio i§ Jusy
stoties. GSB
Forma B." h min iSleidau j Jusy stotj traukinj Nr. __, paskui kurj h min iSleisiu

traukinj Nr._ .GSB___".

9.2.6. Jeigu, sugedus visoms turimoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, stotyje néra pagrindinés
krypties traukinio, kurj galima bty isleisti j tarpstotj, ribojama sto¢iy, tarp kuriy nutrakes rysys, tai stoties
budétojas, turintis teise iSleisti pirmaji traukinj ir Zinodamas apie gretimoje stotyje laukiantj traukinj, siunéia
j Sig stotj C formos pranesima:

Forma C. "Laukiu traukinio i$ Jusy stoties. GSB __".

Tarpstociuose, kuriuose nejrengta abipusé autoblokuoté, rasytiniams C formos prane§imams perduoti
leidziama naudoti sunkiagsias drezinas, vieninius lokomotyvus bei kitas transporto priemones.

9.2.7. Momentas, kada stoties budétojas gauna A, B arba C formy pranesimus, yra laikomas traukiniy
eismo tvarkymo rasytiniais pranesimais pradzia.

9.2.8. Ta pacia kryptimi vaziuojantys traukiniai turi buti iSleidziami praéjus laikui, per kurj anks¢iau
iSleistas traukinys turi nuvaZziuoti j kita stotj, pridedant 3 minutes.

Sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, kelio postai, veike kaip kelskyros, traukiniy eismo
netvarko.

Jeigu iki signalizacijos ir rySiy priemoniy gedimo buvo iSleistas pagrindinés krypties traukinys i
tarpstotyje prijungta atSaka ir néra gauta papildomojo posto pranesimo, kad traukinys nuvaziaves, laikoma,
kad tarpstotis uzimtas tiek laiko, per kiek traukinys nuvaziuoty iki pagalbinio posto ir jvaziuoty j atSaka uz
prijungimo ieSmo, pridedant 3 minutes.

9.2.9. Kol signalizacijos ir rySiy priemonés neveikia, traukiniai i§leidziami pagal E-17 formos leidimus.

Kol bus atnaujintas normalus jrenginiy veikimas, nuolatiniam ry$iui tarp stociy palaikyti stoties
budétojai rasytinius A ir B formy praneSimus apie tolesnj traukiniy isleidima turi perdavinéti per kiekvieng
abiem kryptimis vaziuojanéiy traukiniy pagrindinio lokomotyvo masinista.

A, Bir C formy pranesimai abiejose stotyse jrasomi j Traukiniy telefonogramy registracijos Zurnalus.



Traukiniy eismo tvarkymas raSytiniais praneSimais jforminamas Traukiniy telefonogramy
registracijos zurnale padarius Sios formos jrasa:

"Data . Laikas . Dél visy signalizacijos ir rySiy priemoniy gedimo tarpstotyje
nustatytas traukiniy eismo tvarkymas rasytiniais pranesimais.
GSB (parasas ir stoties pavadinimas)".

9.2.10. Jeigu stoties budétojas, kuris, sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, turi teise
iSleisti pagrindinés krypties traukini, iki signalizacijos jrenginiy gedimo buvo daves leidimg isleisti traukinj
nepagrindine (lygine) kryptimi j tarpstotj, ribojamg sto¢iy, tarp kuriy nutriikes rysys, laikoma, kad tarpstotis
uzimtas tol, kol atvyks Sis traukinys arba bus gautas pranesSimas i$ gretimos stoties (posto), kad traukinys
neisleistas.

Esant sutikimui iSleisti lyginj traukinj j tarpstotyje prijungta atSaka, laikoma, kad tarpstotis uzimtas
tol, kol bus gautas papildomojo posto pranesimas, kad traukinys jau nuvaziaves j atSaka.

9.2.11. Jeigu iki visy signalizacijos ir rySiy priemoniy gedimo pagalbinio posto budétojas buvo gaves
leidima isleisti i§ atSakos nelyginj traukinj ir pranesé apie Sio traukinio iSvykima, tai, nutrukus rySiams,
stoties budétojas, turintis teise pirmas iSleisti nelyginj traukini, gali jj iSleisti praéjus laikui, per kurj i posto
iSleistas traukinys nuvaZiuoty tarpstocio atkarpa nuo posto iki kitos stoties, pridedant 3 minutes. Jeigu
nebuvo pranesta, kad traukinys i$ atSakos iSvaziavo, laikoma, kad tarpstotis uzimtas tol, kol bus gautas posto
budétojo pranesimas apie tai, kad traukinys isleistas ir atSakos prijungimo iesmas perjungtas pagrindiniu
keliu arba apie tai, kad traukinys sulaikytas.

Negavus i$ posto atitinkamo pranesimo, draudziama isleisti traukinj i tarpstotj ir tuo atveju, kai iki
jrenginiy gedimo buvo suderinta dél traukinio i§vykimo i$ atSakos ir jo sugrjZzimo atgal.

9.2.12. Jeigu stoties budétojas, turintis teise isleisti pirmajj pagrindinés krypties traukinj, buvo gaves
leidima isleisti jj iki signalizacijos ir rySiy priemoniy gedimo, tai, i§leisdamas traukinj pagal §j leidima, tuo
pat metu privalo uzmegzti rasytinius rysius su gretimos stoties budétoju.

9.2.13. Sutvarkius atitinkamas signalizacijos ir rySiy priemones, traukiniy eismas pagal jas
atnaujinamas jsakymu traukiniy eismo tvarkdario, kuris pries tai privalo patikrinti, ar tarpstotis laisvas.

9.2.14. Jeigu signalizacijos ir ry$iy priemonés sutvarkytos anksc¢iau negu tvarkdario rysys, tai stoties
budétojas, turintis teise iSleisti pagrindinés krypties traukinius, siuncdia gretimai stociai tokio turinio
telefonograma:

"Traukiniy eismas tarpstotyje tarp stoéiy tvarkomas __ (nurodyti signalizacijos ir rysiy
priemones). Paskutinis i$ Jiisy stoties atvyko traukinys Nr.__. I Jusy stotj iSvyko traukinys Nr.__. GSB

Gretimos stoties budétojas, patikrines, ar tarpstotis laisvas, atsako:
"Paskutinis i§ Jusy stoties atvyko traukinys Nr.__. I Jusy stotj iSvyko traukinys Nr.__. Tarpstotis
laisvas. GSB

Pasikeite telefonogramomis, abiejy stociy budétojai traukiniy eisma pradeda tvarkyti pagrindinémis
signalizacijos ir ry$iy priemonémis.

9.3. Traukiniy eismo tvarkymas dvikeliuose tarpstociuose

9.3.1. Sugedus visoms turimoms signalizacijos ir ry$iy priemonéms dvikeliuose ruozuose, atitinkamos
krypties traukiniai iSleidziami vienas paskui kita, praéjus grafike skirtam laikui traukiniui nuvaziuoti iki kitos
stoties, pridedant 3 minutes.

Dvikeliuose tarpstoc¢iuose su abipuse autoblokuote, prie§ iSleisdamas pirmajj traukinj, stoties
budétojas turi patikrinti, ar tarpstotyje néra priesingos krypties traukiniy.

9.3.2. Jeigu tarp stociy esama kelio posty iki signalizacijos ir ry$iy priemoniy gedimo veikusiy kaip
kelskyros, Sie postai veikia ir signalizacijos bei ry$iy priemonéms sugedus.

Siuo atveju, ileidziantis traukinj stoties budétojas laukia tiek laiko, kiek jo reikia ankséiau i§leistam
traukiniui nuvaziuoti iki pirmojo posto, pridedant 3 minutes, ir i§duoda leidima traukiniui vaziuoti tik iki
pirmojo pakeliui esancio posto.

9.3.3. Gaves reikalavima iSsiysti avarinj traukinj (drezing), gaisrinj traukinj arba pagalbinj lokomotyva
netaisyklinguoju keliu, stoties budétojas turi patikrinti, ar Siame kelyje (nuo stoties iki pagalbos teikimo
vietos) néra traukiniy.

9.3.4. Sutaisius atitinkamas signalizacijos ir rySiy priemones, eisma tvarkyti jomis vél leidziama
traukiniy eismo tvarkdario jsakymu, o kai néra rySio su traukiniy eismo tvarkdariu, kiekviena stotis
traukinius leisti pradeda taisyklinguoju keliu.

9.3.5. Siy Taisykliy 9.2.3, 9.2.4, 9.3.1,9.3.3 p. nurodytais atvejais stoties budétojui leidZiama
pasinaudoti bet kokia galimybe tarpstocio laisvumui patikrinti (miesto telefonu, radijo rysiu, autotransporto
priemonémis, lengvaisiais riedmenimis ir kt.), 0 9.2.6 p. nurodytais atvejais - naudoti vieninius lokomotyvus.



10. AVARINIU TRAUKINIY (DREZINU), GAISRINIYU TRAUKINIU IR
PAGALBINIU LOKOMOTYVU EISMAS

10.1. Bendroji dalis

10.1.1. Avariniai traukiniai (drezinos), gaisriniai traukiniai ir pagalbiniai lokomotyvai skiriami pagal
sustojusio kelyje traukinio pagrindinio lokomotyvo masinisto reikalavimag, gauta rastu, telefonu ar radijo
rysiu, arba keliy, automatikos, rysiy ir elektros tiekimo ukiy darbuotojy reikalavimu.

Avariniai ir gaisriniai traukiniai iskvie¢iami pagal galiojancius $iy traukiniy nuostatus.

Avariniai ir gaisriniai traukiniai bei pagalbiniai lokomotyvai i§leidziami ir vaziuoja j paskyrimo vietg
traukiniy eismo tvarkdario jsakymu.

10.1.2. Reikalaudamas pagalbos, tarpstotyje sustojusio traukinio masinistas (masinisto padéjéjas) savo
pranesSime stoties budétojui arba traukiniy eismo tvarkdariui nurodo, kuriame kilometre ir pikete yra
traukinio priekis, kodél reikia pagalbos, bei iskvietimo laika. Ypatingais atvejais, kai néra telefono ir radijo
ry$io su stoties budétoju ar traukiniy eismo tvarkdariu, rasytinj reikalavima iki artimiausios stoties leidziama
nuvezti traukinio lokomotyvu.

Atkabinti lokomotyva nuo sastato leidziama tik jtvirtinus vagonus ratstabdziais ir rankiniais
stabdziais. Prie§ atkabinant nuo sastato lokomotyva, butina iki galo atsukti tarpstotyje paliekamy vagonuy
automatiniy stabdziy vamzdyno galinj ¢iaupa.

Draudziama atkabinti lokomotyva nuo sgstato, jeigu kelyje, kuriame sustojo traukinys, pagal kelio
profilio salygas neuZtenka turimy priemoniy vagonams jtvirtinti.

Perduoti stoties budétojui rasytinj pagalbos reikalavima dvikeliuose tarpstociuose gali ir priesinio
traukinio lokomotyvo brigada.

10.1.3. Gaves reikalavimga i$siysti avarinj, gaisrinj traukinj ar pagalbinj lokomotyva, stoties budétojas
tuoj pat apie tai pranesa traukiniy eismo tvarkdariui. Reikalavimo tekstas, gautas telefonu ar radijo rysiu,
jraSomas j Traukiniy eismo Zurnalgq.

10.1.4. Gaves reikalavima suteikti pagalba, traukiniy eismo tvarkdarys tuoj pat apie tai pranesa
regiono budétojui. Regiono budétojas ir traukiniy eismo tvarkdarys nusprendzia, i§ kurios tarpstotj
ribojancios stoties bus teikiama pagalba ir j kuria stotj biitina partempti vagonus.

Apie pagalbai teikti numatytg tvarka traukiniy eismo tvarkdarys radijo rySiu turi pranesti sustojusio
traukinio masinistui pats arba per stoties budétoja.

Traukiniy eismo tvarkdarys turi garantuoti greita avariniy, gaisriniy traukiniy ir pagalbiniy
lokomotyvy vaziavimg ir, remdamasis atitinkamomis Ziniomis, informuoti avariniy (gaisriniy) traukiniy
virSininkus apie padétj jvykio vietoje, kad traukiniai biity deramai parengti biisimiems darbames.

10.1.5. Avariniai, gaisriniai traukiniai ir pagalbiniai lokomotyvai i§leidziami j tarpstotj, nutraukus jame
visy kity traukiniy eismg, $iy Taisykliy 13.10 p. nustatyta tvarka. Lokomotyvo masinistui iSduodamas E-22
formos leidimas (baltos spalvos blankas su raudona jstriZaine).

Atsizvelgiant | tai, i§ kurios pusés (i$ priekio ar i§ galo) bus teikiama pagalba, leidime turi buti
nurodoma vieta (kilometras), iki kurios turi vaZiuoti avarinis, gaisrinis traukinys arba pagalbinis
lokomotyvas. Jeigu pagalba suteikiama i$ traukinio galo, tai, atsiZvelgiant j traukinio ilgj, kei¢iamas pagalbos
reikalavime nurodytas kilometras.

E-22 formos leidimas iSduodamas masinistui ir tada, kai tarpstotyje traukiniy eismui atsiradusios
Kliuties vietoje steigiamas laikinasis postas. Tuomet avariniy, gaisriniy traukiniy ir pagalbiniy lokomotyvy
eisma i$ anksto suderina tarpstotj ribojanéiy stociy budétojai su laikinojo posto budétoju.

Pagalbiniy lokomotyvy isleidimo tvarka j ruoZus, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija,
nustatyta Siy Taisykliy 5.2.6 p.

10.1.6. Avarinio, gaisrinio traukinio arba pagalbinio lokomotyvo masSinistas, vaziuodamas j tarpstoti
suteikti pagalbos, likus 2 kilometrams iki vietos, nurodytos leidime, turi imtis priemoniy grei¢iui sumazinti ir
toliau vaziuoti ypac budriai, pasirenges tuoj pat sustabdyti traukinj, atsiradus klittims kelyje.

Neprivaziaves iki pagalbos kvietusio traukinio arba iki darby vietos (kelio remonto, gaisro gesinimo,
uztvary iSardymo ir pan.), masinistas turi sustabdyti savo traukinj ir toliau vykdyti darbams vadovaujancio
asmens nurodymus.

Atvykes | paskirties vieta, pagalbinio lokomotyvo masSinistas suderina savo veiksmus su sustojusio
traukinio masinistu.

10.1.7. Avarinio, gaisrinio traukinio arba pagalbinio lokomotyvo i§vykimo j tarpstotj bei sugrjzimo is jo
laika stoties budétojas turi jrasyti i Traukiniy eismo Zurnalq ir apie tai tuoj pat pranesti kitos $j tarpstoti
ribojancios stoties budétojui bei traukiniy eismo tvarkdariui.

10.1.8. Eismas tarpstotyje arba tam tikru keliu leidziamas traukiniy eismo tvarkdario jsakymu, kuris
skelbiamas remiantis vyresniojo keliy ruozo darbuotojo (einanc¢io ne Zemesnes kaip kelio meistro pareigas),
dalyvavusio likviduojant atsiradusias klittis, praneSimu (rasytiniu, perduotu telefonu arba radijo rysiu), kad
traukiniy eismas tarpstotyje gali buti atnaujintas.

Apie kontaktinio tinklo gedimy pasalinimg pranesa energijos tvarkdarys, remdamasis elektros tiekimo



ruozo darbuotojo, vadovavusio atstatymo darbams, pranesimu.

Traukiniy eismo tvarkdarys, remdamasis signalizacijos jrenginiy elektromechaniko atitinkamu
pranesimu, leidZia naudoti automatine blokuote, kurios jrenginiai buvo sugadinti.

Jeigu riedmenys nebuvo nuriedéje nuo bégiy ir jokie jrenginiai nesugadinti, traukiniy eismas gali biiti
leidziamas, gavus pagalbinio lokomotyvo masinisto arba pagalbos teikimo vadovo prane§ima, kad riedmenys
iSvezti ir tarpstotis laisvas.

Dvikeliuose automatinés blokuotés ruozuose eisma atitinkamu tarpstocio keliu galima leisti radijo
ry§iu gavus pagalbinio lokomotyvo maSinisto pranesima, kad sustojusio traukinio sgstatas yra i$veZamas
taisyklinguoju keliu.

10.1.9. Tarpstotyje triikusio traukinio masinistas privalo:

- tuoj pat radijo rySiu pranesti apie jvykj tarpstotyje vaziuojanéiy traukiniy masinistams ir tarpstotj
ribojanciy stoéiy budétojams, kad Sie nedelsdami apie tai pranesty traukiniy eismo tvarkdariui; nesant
radijo rySio, pranesimas perduodamas kity rasiy rySiais TNN 18.7.1 p. nustatyta tvarka;

- nusiysti masinisto padéjéja patikrinti sastata ir atitrukusiy vagony autosankaby biikle; jeigu jos
tvarkingos - sukabinti traukinio sastata; prie§ sukabinant atsiskyrusias sgstato dalis, vagonus stumti labai
atsargiai, kad jy susidiirimo metu greitis nevirsyty 3 km/h;

- sugadintas stabdziy vamzdyno Zarnas pakeisti atsarginémis arba nuimtomis nuo paskutinio vagono
ar lokomotyvo priekio.

Visais atvejais, kai atsiskyrusiy traukinio sastato daliy sukabinimas trunka 20 min ir ilgiau, traukinio
masinistas turi imtis priemoniy likusiai be lokomotyvo traukinio sastato daliai jtvirtinti ratstabdziais ir
rankiniais stabdziais.

Sukabinus atsiskyrusias traukinio dalis, masinisto padéjéjas pagal paskutinio vagono numerj ir
traukinio galo signalinj Zenklg turi patikrinti, ar visas sastatas. Pries pradedant vaZziuoti i$ po vagony turi biiti
iSimti ratstabdziai, atleisti rankiniai stabdziai ir atliktas dalinis traukinio stabdZiy tikrinimas.

10.1.10. Sukabinti traukinio dalis tarpstotyje draudZziama:

a) riiko, piigos metu ir kitomis nepalankiomis salygomis, kai blogai matomi signalai;

b) jeigu atsikabinusi sastato dalis yra statesniame kaip 2,5 %o nuolydyje ir sukabinimo metu nuo
smiigio gali nuriedéti priesinga traukinio vaziavimo kryptimi;

c¢) kai tarp masinisto ir jo padéjéjo néra radijo rySio. ISimtiniais atvejais, nurodytais Siy Taisykliy
10.3.6 p., atsiskyrusiai traukinio daliai sukabinti gali buti panaudotas i§ paskos vaZiuojanéio traukinio
lokomotyvas.

10.1.11. Jeigu traukinio sukabinti nejmanoma, tai masinistas turi pareikalauti atvaryti avarinj traukinj
arba pagalbinj lokomotyva $iy Taisykliy 10.1.2 p. nustatyta tvarka, papildomai reikalavime nurodydamas
apytikslj atstuma tarp atskiry traukinio daliy.

ISimtiniais atvejais, nurodytais Siy Taisykliy 10.1.2 p., rasytinj pagalbos reikalavimg leidZiama atveZti j
stotj traukinio lokomotyvu (su vagonais ar be ju). Sio lokomotyvo galas turi biiti pazenklintas pagal ST 6.1 p.
reikalavimus.

DraudzZiama palikti tarpstotyje be gelezinkelio darbuotojy apsaugos sastatus, kuriy vagonuose yra
Zmoniy ir 1 -osios pavojingumo klasés kroviniy (sprogiosios medziagos).

10.1.12. Rasytinj pagalbos reikalavima i stotj vezantis lokomotyvo masinistas turi:

- tarpstociuose su automatine blokuote vadovautis tarpstocio $viesofory signalais;

- tarpstociuose su pusiau automatine blokuote, kur yra kelio posty (blokposty), sustabdyti lokomotyva
pirmajame pakeliui esand¢iame poste ir pranesti apie jvykj traukiniy eismo tvarkdariui; posto budétojas
iSleidzia tokj lokomotyva pagal tarpstocio Sviesoforo leidziamajj signalg, taciau atvykimo blokuojamojo
signalo neduoda. Kity tarpstocio blokposty budétojai veikia pagal Siy Taisykliy 6.2.2 p. reikalavimus.

10.1.13. Eismas tarpstotyje uZdraudZiamas ir lokomotyvas arba traukinys, teiksiantis tarpstotyje
sustojusiam traukiniui pagalba, iSleidZziamas $iy Taisykliy 10.1.5 p. nustatyta tvarka. Jeigu galinés traukinio
dalies buvimo vieta nezinoma, o pagalba bus teikiama i$ galo, tai pagalbinio lokomotyvo (avarinio traukinio)
masinistui kartu su E-22 formos leidimu iSduodamas dar ir baltos spalvos su geltona jstrizaine E-20 formos
traukinio masinisto jspéjamasis lapelis (Zr. 19 prieda):

"Tarpstotyje triikusio traukinio daliy buvimo vieta nezinoma".

Lokomotyvo masinistas, vykstantis j pagalbg su tokiu jspéjamuoju lapeliu, turi vaziuoti tarpstociu ypac
budriai ir tokiu greiciu, kad galéty laiku sustoti prie$ klititj.

10.2. Traukinio sugriZzimas is tarpstocio i iSvykimo stotj

10.2.1. Jeigu tarpstotyje sustojes traukinys toliau vaziuoti negali ir ji baitina grazinti j iSvykimo stotj,
pats masinistas arba per konduktoriy, arba per lokomotyvo brigados darbuotoja turi apie tai pranesti (rastu,
telefonu ar radijo rysiu) stoties budétojui bei traukiniy eismo tvarkdariui.

Gaves tokj pranesima, traukiniy eismo tvarkdarys nutraukia tarpstotyje (atitinkamu tarpstocio keliu)
eisma ir nustato traukinio sugrizimo j iSvykimo stotj tvarka.

10.2.2. DaZniausiai traukinj i$ tarpstocio partempia pagalbinis lokomotyvas.

ISimtiniais atvejais, sustojusio traukinio lokomotyvu leidZiama atstumti sgstata atgal iki stoties
ileidziamojo Sviesoforo arba signalinio Zenklo "Stoties riba". Pries tai traukiniy eismo tvarkdario jsakymu



turi buiti nutrauktas tarpstotyje (tarpstocio keliu) visy traukiniy eismas ir sustojusio traukinio masinistui
perduotas registruojamasis stoties budétojo jsakymas:

"Tarpstotyje ____ (tarpstocio keliu) visy traukiniy eismas nutrauktas.

Traukinj Nr._ leidZiu atstumti iki stoties jleidziamojo $viesoforo (iki signalinio Zenklo "Stoties
riba"). GSB__".

Kai néra radijo arba telefono rysio, traukinj leidziama stumti tik jteikus (per pasiuntinj) sustojusio
traukinio masinistui E-22 formos leidima.

Tarpstociuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, jsakymas dél traukinio atstimimo arba E-22
formos leidimas gali buti perduoti sustojusio traukinio masinistui, jeigu kelias tarp sustojusio traukinio ir
ileidziamojo Sviesoforo (signalinio Zenklo "Stoties riba") yra laisvas.

Jeigu traukinys, iSvykes j tarpstotj, kuriame jrengta automatiné blokuoté, sustojo neatlaisvines
pirmojo blokuojamojo ruozo, tai atstumti traukinj iki jleidziamojo Sviesoforo arba signalinio Zenklo "Stoties
riba" galima ir nenutraukus tarpstocio eismo pagal Zodinj stoties budétojo leidima:

"Traukinio Nr._ maSinistui leidziu atstumti traukinj iki stoties jleidZziamojo S$viesoforo

"

(signalinio Zenklo "Stoties riba"), GSB __".
10.2.3. Tarpstotyje sustojes traukinys iki i§vykimo stoties jleidziamojo $viesoforo (signalinio Zzenklo
"Stoties riba") stumiamas ne didesniu kaip 5 km/h greiciu.
Tarpstotyje stumiamo traukinio priekyje (stabdziy aiksteléje arba ant specialiy vagono laipteliy) turi
buti lokomotyvo brigados darbuotojas, konduktorius arba kitas masinisto paskirtas asmuo (darbuotojas).
Dyzeliniai ir elektriniai traukiniai, sunkiosios drezinos ir vieniniai lokomotyvai i$ tarpstocio atgal i
stotj turi grijzti tokiu greiciu, kad juos buty jmanoma sustabdyti signaly ir riedmeny matomumo ribose;
dyzelinio ar elektrinio traukinio masinistas pereina i kita (priekine pagal stimimo kryptj) valdymo kabing.
Jeigu j tarpstoti iSleidZiamo traukinio galas neiSvaZiavo uZz geleZinkelio stoties ribos, tai
prireikus $§i traukinj vadovaujantis Siy Taisykliy 14.3.4 p. nustatyta tvarka, galima atstumti atgal i
gelezinkelio stotj ne didesniu kaip 5 km/h grei¢iu pagal stoties budétojo Zodinj nurodyma.

10.2.4. Sugrjztantys i$ tarpstocio traukiniai j stotj priimami esant leidziamajam jleidZiamojo $viesoforo
signalui arba draudziamajam Sviesoforo signalui $iy Taisykliy 12.4.2 p. nustatyta tvarka.

Parengus atstumiamojo traukinio atvykimo marsruta pagal siy Taisykliy 10.2.2 p. leidimas atstumti
gali buiti susietas su jsakymu dél traukinio priémimo j stotj. Siuo atveju, atsizvelgiant i tai, ar yra
ileidziamasis $viesoforas ir j priémimo sglygas, leidimo atstumti traukinj tekstas papildomas zodziais:

"...irvaziuotii____ kelig. Jleidziamojo $viesoforo signalas - leidZiamasis";

"...ir vaZiuoti | __ kelig esant draudziamajam jleidZiamojo Sviesoforo signalui. Atvykimo marsrutas
parengtas";

"...ir vaziuotij __ kelig. Atvykimo marsrutas parengtas".

10.3. Pagalbos suteikimas tarpstotyje sustojusiam traukiniui, pasitelkus i$
paskos vaziuojancio traukinio lokomotyva

10.3.1. Esant geram matomumui, automatinés blokuotés ruoZe sustojusiam ir radijo rysj turindiam
traukiniui pagalba galima suteikti:

- jkandin vaziuojancéiu vieniniu lokomotyvu;

- atkabintu nuo jkandin vaziuojancio prekinio traukinio lokomotyvu;

- jkandin vaziuojanéiu prekiniu traukiniu (neatkabinant nuo jo pagrindinio lokomotyvo).

Tinkamai jvertinus susidariusia padétj, registruojamajame traukiniy eismo tvarkdario jsakyme,
perduodamame abiejy lokomotyvy masinistams, nurodomas pagalbos suteikimo budas.

DraudzZiama suteikti pagalbg kitam traukiniui lokomotyvu, atkabintu nuo traukinio, kuriame yra 1-
osios pavojingumo klasés kroviniy (sprogiosios medziagos), arba visu $iuo traukiniu.

10.3.2. Kai sustojusiam traukiniui pagalba teikia jkandin vaZiuojantis vieninis lokomotyvas, jo
masinistui duodamas jsakymas:

"Traukinio Nr._ lokomotyvo masiniste. Suteikite pagalba priekyje Jiisy sustojusiam traukiniui Nr._.
ESD__".

Kai pagalbg teikia lokomotyvas, atkabintas nuo jkandin vaziuojancio traukinio, duodamas jsakymas:

"Traukinio Nr._ maSiniste. Jtvirtinkite traukinio sastata, atkabinkite nuo jo lokomotyva ir suteikite
pagalba priekyje Jusy sustojusiam traukiniui Nr._. ESD __".

Prie$ duodamas tokj jsakyma, traukiniy eismo tvarkdarys turi bati tikras, kad traukinys, nuo kurio
sastato reikia atkabinti lokomotyva, stovi palankaus profilio kelio atkarpoje ir jmanoma jtvirtinti sastata
ratstabdziais ir rankiniais stabdziais Siy Taisykliy 10.2.3 p. nustatyta tvarka. Masinistui draudZiama
atkabinti lokomotyva nuo traukinio sastato, kol jis tinkamai nejtvirtintas.

10.3.3. Gaves traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, pagalba teikianc¢io lokomotyvo masinistas gali
ivaziuoti i uzimta blokuojamaji ruoza ir toliau vaziuoti tokiu greiciu, kad galéty laiku sustoti pries priekyje
stovintj traukinj.



Neprivaziaves traukinio, masinistas turi sustabdyti lokomotyva, pats apziuréti paskutinio vagono
autosankaba, o lokomotyvo autosankaba uzfiksuoti padétyje "tauksas", po to atsargiai privaziuoti prie
vagony. Stumti pradedama pagal pirmojo traukinio masinisto signala (nurodyma). Abieju lokomotyvy
masSinistai turi visa laika palaikyti radijo ry$j ir derinti savo veiksmus. Antrasis lokomotyvas nustoja stumti
pagal pirmutinio lokomotyvo signala (nurodyma). Jeigu stimé vieninis lokomotyvas, vaziaves jkandin
sustojusio traukinio, tai, baiges stumti, jis vaZiuoja toliau pagal kelio blokuotés signalus. Jei pagalba teike
lokomotyvas, atkabintas nuo jkandin vaziuojancio traukinio, tai, baiges stumti, lokomotyvas grijzta prie savo
traukinio. Taciau, jeigu stumiantis traukinj lokomotyvas vaziuoja kartu su juo iki priekyje esancios stoties, tai
jis gali grizti prie tarpstotyje palikto traukinio pagal stoties budétojo nurodyma, neijteikiant masinistui jokio
papildomo leidimo tarpstociui uzimti. Neprivaziaves palikto sastato, masinistas sustabdo lokomotyva ir pats
patikrina, ar tvarkingos autosankabos. Iki lokomotyvo susikabinimo su sastatu masinistas turi vaziuoti labai
atsargiai.

Prikabinus lokomotyva ir oru uzpildzius stabdziy vamzdyna iki nustatyto slégio, atliekamas dalinis
automatiniy stabdziy tikrinimas. Po to lokomotyvy brigados darbuotojai arba vyresnysis traukiniy
konduktorius iS§ima i§ po vagony raty ratstabdzius ir atleidzia rankinius stabdzius.

10.3.4. Tkandin vaZiuojantis traukinys, neatkabinant nuo jo pagrindinio lokomotyvo, gali suteikti
pagalba tarpstotyje sustojusiam traukiniui tik ypatingais atvejais ir gelezinkeliy valdytojo nustatytuose
ruozuose tuo atveju, kai pagalbg suteikiancio traukinio svoris ir ilgis ne didesnis kaip nustatytas.
Nurodydamas ruoZus ir tarpstocius, kuriuose taikytinas toks pagalbos biidas, gelezinkelio valdytojas turi
nustatyti darbuotojy (traukiniy eismo tvarkdariy, lokomotyvy brigady masinisty, stoties budétojy ir kt.),
atliekanciy $j darba, veiksmy tvarka.

10.3.5. Tarpstotyje trukusio prekinio traukinio dalims sukabinti pagalba teikiama $iy Taisykliy
10.1.10 p. nurodytais atvejais ir tik pagal masinisto prasyma.

Pagalba gali suteikti vieninis lokomotyvas, vaZiuojantis link trikusio traukinio, arba jkandin
vaziuojantis prekinis traukinys, neatkabinus nuo jo pagrindinio lokomotyvo.

Siuo atveju pagalbai suteikti traukiniy eismo tvarkdarys duoda jsakyma:

"Traukinio Nr._ lokomotyvo masiniste. Sujunkite Jisy valdoma lokomotyva su vagonais,
atsikabinusiais nuo priekyje sustojusio traukinio Nr._, ir sukabinkite juos su priekine sastato dalimi. ESD

"

Vieninis ar jkandin vaziuojantis su sgstatu pagalbinis lokomotyvas turi bati sukabintas su paskutiniu
atsiskyrusios traukinio dalies vagonu. Priekinio traukinio lokomotyvo masinistas, jvykdes iy Taisykliy
10.1.9 p. reikalavimus, vadovauja tolesniems veiksmams. Be to, atsizZvelgus i vagony skai¢iy priekinéje ir
atsikabinusioje traukinio dalyse, kelio profilj ir kitas salygas, traukinys sukabinamas atstumiant prie galinés
priekine traukinio dalj arba nustumiant atsikabinusius vagonus iki priekinés traukinio dalies. Sukabinus
atsiskyrusias dalis, antrojo traukinio masinisto padéjéjas atkabina lokomotyva nuo paskutinio vagono ir
toliau kiekvienas traukinys vaziuoja atskirai pagal kelio blokuotés signalus.

10.3.6. Automatinés blokuotés tarpstotyje sustojusiam vieniniam lokomotyvui arba sunkiajai drezinai,
negalintiems savarankiskai vaziuoti toliau, atvaryti i$ tarpstocio iki artimiausios stoties gali biiti naudojamas
ikandin vaziuojantis traukinys, neatkabinant nuo jo lokomotyvo. Visa tai vyksta traukiniy eismo tvarkdario
isakymu, perduodamu abiejy lokomotyvy masinistams ir priekyje esancios stoties budétojui. Tada jkandin
vaziuojanc¢io traukinio lokomotyvas sukabinamas su sustojusiu tarpstotyje lokomotyvu (drezina) ir iki
artimiausios stoties vaziuoja ne didesniu kaip 25 km/h greié¢iu. Tokj pagalbos biida, atsizvelgdamas i kelio
plana ir profilj konkre¢iame ruoze, nustato gelezinkelio valdytojas.

10.3.7. Automatinés blokuotés tarpstocio jkalnéje sustojes traukinys j 1ékstesnio profilio kelia, is kur jis
galéty vaziuoti toliau, esant laisvam keliui nuo traukinio galo iki stoties, atstumiamas pagal registruojamaji
traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, perduodama lokomotyvo masinistui ir uz traukinio esancios stoties
budétojui:

,,Traukinio Nr. ____ maSinistui leidZiu atstumti sastata i 1ékstesnio profilio kelig; jis iki ___stoties
ileidZiamojo $viesoforo (signalinio Zenklo ,,Stoties riba") laisvas. ESD_".

Gaves tokj jsakyma, stoties budétojas neturi leisti ] tarpstotj traukiniy be traukiniy eismo tvarkdario
atskiro nurodymo, kurj $is perduoda, gaves masinisto pranesima, kad traukinys vél vaziuoja pirmyn.

10.3.8. Priverstinai sustojusj dyzelinj ar elektrinj traukinj, kuris toliau savarankiskai vaziuoti negali,
leidZiama sukabinti su jkandin vaziuojanciu dyzeliniu ir elektriniu traukiniu ir dvigubu sastatu atvaziuoti i$
tarpstocio i pirmaja pakeline stotj. Abiejy traukiniy automatiniai stabdziai turi buiti sujungti i bendrajj
stabdziy vamzdyna.

Sastatus $iy traukiniy masinistai sukabina, gave (naudojantis visomis turimomis rysiy priemonémis)
registruojamajj traukiniy eismo tvarkdario jsakyma:

"Traukiniy Nr._ ir Nr. _maSinistai, sukabinkite traukinius ir dvigubu sgstatu vaziuokite iki __stoties.
ESD _".

Jeigu nejmanoma sukabinty traukiniy valdyti i§ priekinio traukinio pirmutinés lokomotyvo
kabinos, traukinys ir stabdziai valdomi i§ pirmutinés antrojo traukinio lokomotyvo kabinos, be to,

vaziavimo greitis neturi virSyti 25 km/h. Pirmutingje priekinio traukinio lokomotyvo kabinoje turi



biti masSinistas, privalantis stebéti eisma, o prireikus staigiai sustabdyti traukinj.

11. TRAUKINIY (DREZINU) EISMAS KELIO IR STATINIY REMONTO
METU

11.1. Statiniai ir jrenginiai turi buti remontuojami nepazeidziant traukiniy eismo grafiko, sudarant
saugias eismo ir darby saugos salygas.

Kelio, statiniy, kontaktinio tinklo, signalizacijos, mechanizuotyjy bei automatizuotyjy kalneliy
irenginiy techninei priezitirai turi buti skiriamos (1 - 2) valandy eismo pertraukos, numatytos traukiniy
eismo grafike. Kai tokius darbus atlieka specialiosios brigados ir mechanizuotosios kolonos, gelezinkelio
valdytojas gali skirti (3 - 4) valandy pertrauka (zr. TNN 10.2.1 p.).

Jeigu dél remonto ir statybos darby butina nutraukti eismg tarpstotyje, stoties arba tarpstocio
pagrindiniu keliu, reikalingas gelezinkelio valdytojo leidimas.

Jeigu traukiniy eismo grafike tokiems darbams eismo pertrauka nenumatyta, tai kiekvienu konkreéiu
atveju darbus atliekantieji struktiiriniai padaliniai derina su Eismo valdymo centru darby atlikimo tvarka ir
eismo nutraukimo tarpstotyje (pagrindiniu keliu) laika. Esant gelezinkelio valdytojo leidimui, traukiniy
eismas tarpstotyje (pagrindiniu keliu) nutraukiamas pries darby pradzia ir vél atnaujinamas, kai darbai
pabaigti ir jformintas atitinkamas traukiniy eismo tvarkdario jsakymas.

11.2. GelezZinkelio valdytojo leidime darbams atlikti turi buti nurodytas suderintas laikas eismui
nutraukti tarpstotyje arba tam tikru keliu ir darby vadovo, vadovaujancio bendriems darbams, pavardé ir
pareigos.

Traukiniy eismo tvarkdarys turi pranesti tarpstotj ribojanc¢iy stoc¢iy budétojams darby vadovo pavarde
ir pareigas.

DraudzZiama leisti eismo pertrauka darbui tarpstotyje ir stotyje, jeigu néra gelezinkelio valdytojo
leidime nurodyto darby vadovo.

11.3. Prie§ eismo nutraukimg tarpstotyje darby vadovas turi pateikti tarpstotj ribojancios stoties
budétojui ir traukiniy eismo tvarkdariui tkiniy traukiniy, masiny ir agregaty iSleidimo sekos paraiska,
kurioje nurodo kiekvieno traukinio pirmojo sustojimo tarpstotyje (pagrindiniame kelyje) kilometra ir stotj, i
kurig, baige darbus, traukiniai turés sugrjzti.

11.4. Numatytu laiku, pries§ pradzia darby, kuriy metu nutraukiamas traukiniy eismas, traukiniy eismo
tvarkdarys, patikrines, ar tarpstotyje arba atitinkamame dvikelio ar daugiakelio ruozo kelyje néra traukiniy,
perduoda jsakyma dél eismo nutraukimo tarpstotj arba kelig ribojanciy sto¢iy budétojams ir darby vadovui.

ISimtiniais atvejais, kai traukiniy eismo tvarkdarys neturi nei telefono, nei radijo rysio su darbo vieta,
isakyma dél tarpstocio (kelio) eismo nutraukimo, darby vadovui perduoda (telefonu arba per pasiuntinj,
siunciama i$ darbo vietos) ar¢iausiai nuo darbo vietos esancios stoties budétojas. DraudZiama pradéti darbus
be traukiniy eismo tvarkdario jsakymo (rasytinio, perduoto telefonu arba radijo rysSiu) ir kol darbo vieta
neatitverta nustatytais signaliniais Zenklais.

11.5. Ukiniai traukiniai (drezinos), remonto mas$inos ir agregatai j tarpstotj, kuriame nutrauktas
eismas, iSleidziami pagal E-22 formos leidima. Remiantis darby vadovo paraiska leidime turi buiti nurodyta
kiekvieno traukinio ir masinos sustojimo vieta (kilometras).

11.6. Tarpstotyje (kelyje), kuriame nutrauktas eismas, vienu metu gali dirbti keli @ikiniai traukiniai
(drezinos) ir kelio masinos, priklausancios jvairioms jmonéms, tac¢iau vadovaujamos vieno darbuotojo, kurio
pareigos, remiantis $iy Taisykliy 11.2 p., nurodomos gelezinkelio valdytojo leidime.

Kiekvieno ikinio traukinio, masinos ir agregato masinistas turi vaziuoti iki E -22 formos leidime
nurodytos vietos.

Pirmas traukinys vaziuoja nustatytu greiciu, kiti - ne didesniu kaip 20 km/h; atstumas tarp traukiniy
turi buti ne maZesnis kaip vienas kilometras.

Ukiniai traukiniai, iSleidziami j tarpstotj, kuriame nutrauktas eismas, i$ skirtingy kelskyros punkty ir
vaziuojantys vienas priesais kita, turi vaziuoti iki leidime nurodytos vietos, kurioje darby vadovo nurodymu
pastatomas signalinis stabdomasis Zenklas. Atstumas tarp prieSiniy sustojusiy traukiniy turi buti ne
mazesnis kaip vienas kilometras.

Po sustojimo tolesnj iikiniy traukiniy, masiny ir agregaty judéjima tvarko darby vadovas.

11.7. Ukinius traukinius, masinas ir agregatus, traukiniy eismo tvarkdario nurodymu, galima i$leisti
dirbti tarpstotyje, kuriame yra autoblokuoté, nelaukiant, kol bus nutrauktas traukiniy eismas ir vaziuoti iki
darbo vietos pagal autoblokuotés signalus.

Kiekvieno traukinio masinistui iSduodamas masinisto jspéjamasis lapelis (forma E-20) dél sustojimo
darby vadovo nurodytoje tarpstocio vietoje.

ISleidziant Siuos traukinius j tarpstotj, kuriame nutrauktas eismas, darby vadovui arba jo jgaliotam
darbuotojui jteikiamas E-22 formos leidimas. Traukiniui sustojus numatytoje vietoje, darby vadovas, gaves
traukiniy eismo tvarkdario jsakyma dél eismo nutraukimo, perduoda leidimg lokomotyvo masinistui.



Eismas tarpstotyje arba atitinkamu keliu traukiniy eismo tvarkdario jsakymu nutraukiamas, jeigu
jame néra traukiniy, i§vaZiavusiy pirma tkiniy traukiniy, masiny ir agregaty.

11.8. Tlguose palankaus kelio plano ir profilio, taciau be automatinés blokuotés, tarpstociuose, pagal
traukiniy eismo tvarkdario nurodyma, nelaukiant, kol bus nutrauktas eismas, galima isleisti iki darbo vietos
ukinius traukinius, masinas ir agregatus jkandin pirmiau i$vaziavusio prekinio traukinio, bet ne anksé¢iau
kaip praéjus 5 minutéms po jo isvykimo ir ne didesniu kaip priekyje vaziuojancio traukinio grei¢iu. Tokj
leidimg traukiniy eismo tvarkdarys perduoda tarpstotj ribojanéioms stotims ir darby vadovui
registruojamuoju jsakymu:

" GSB. Pries nutraukdamas traukiniy eisma tarpstotyje (___tarpstocio keliu),

leidZiu paskui traukinj Nr._ j §j tarpstotj (___tarpstocio keliu) i$leisti tkinius traukinius. ESD __".

Siuo atveju kiekvienas ikinis traukinys arba masina ileidziami pagal E-22 formos leidimg. Remiantis
darby vadovo paraiska, leidime nurodoma kiekvieno traukinio pirmojo sustojimo tarpstotyje vieta. Pirmojo
tikinio traukinio masinistui iS§duodamas toks jspéjamasis lapelis:

"PirmadJusy ___h__ miniSvaZiavo traukinys Nr. __ . PraneSimas apie jo atvykimg negautas".

Ukiniai traukiniai turi vaZiuoti tarpstociu iy Taisykliy 11.6 p. nustatyta tvarka.

11.9. ISsiun¢iamus vienu traukiniu Kkelis tkinius traukinius, mas$inas ir agregatus, kurie dirbs
tarpstotyje vienu metu, galima atkabinéti arba sujunginéti pagal darby vadovo nurodyma.

Galima savaeigiy vienety skaiciy bei iSdéstyma tokiuose traukiniuose numato darby vadovas, pagal
Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo instrukcijq remontuojant keliq.

Kai i$ stoties iSleidZziami keli sukabinti tkiniai traukiniai, darby vadovo nurodymu dirbsiantys
tarpstotyje, kiekvienam tokio traukinio maSinistui turi buti iSduotas atskiras E - 22 formos leidimas.

11.10. Ukiniai traukiniai, masSinos ir agregatai, atliekantys darbus tarpstotyje arba stoties ribose, turi
biiti lydimi darby vadovo arba jo jgalioto darbuotojo.

Prireikus gelezinkelio valdytojas gali skirti tkiniams traukiniams vyresniji konduktoriy.

11.11. Visi numatyti darbai turi buti uzbaigti iki eismo pertraukos pabaigos; statiniy ir jrenginiy buklé -
nepavojinga eismo saugumui, stabdomieji signaliniai Zenklai turi bati nuimti, o grei¢io mazinimo ir kiti
signaliniai Zenklai, jeigu reikia, palikti.

11.12. Ukiniai traukiniai (drezinos), agregatai ir masinos i$vaziuoja i$ tarpstocio pagal darby vadovo
nurodyma, i$ anksto suderinta su traukiniy eismo tvarkdariu.

Traukiniy eismo tvarkdarys turi pranesti tarpstoti ribojanciy stodiy budétojams apie numatoma
tkiniy traukiniy sugrjzimo i$ tarpstocio tvarka.

Ukiniams traukiniams, agregatams ir maginoms baigus darba, vadovas arba jo pavaldiniai turi apZiaréti
kelia, viso darbo baro remontuojamus jrenginius, tuoj pat pasalinti triikumus, trukdancius eismui, taip pat
patikrinti, ar néra medZiagy ar kity daikty, kurie liko po kelio ir (ar) statiniy remonto, uZ nustatyty
pakrovos, geleZinkelio riedmeny bei statiniy artumo gabarity riby*.

11.13. Jeigu dvikeliuose tarpstociuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, tkiniai traukiniai,
agregatai ir mas$inos, baige darbus, iSvyksta j stotj taisyklinguoju keliu, tai jie vaziuoja nustatytu greiciu pagal
automatinés blokuotés signalus, nepaisydami turimo E-22 formos leidimo.

Kitais atvejais groztancéiy i$ tarpstocio iikiniy traukiniy, masiny ir agregaty (iSskyrus pirmajj) greitis
turi biiti ne didesnis kaip 20 km/h, o atstumas tarp ju - ne maZesnis kaip vienas kilometras.

11.14. Traukiniy eismo tvarkdarys eisma tarpstotyje (keliu) leidZia tik gaves keliy ruozo virSininko arba
jo jgalioto asmens (ne Zemesniy kaip kelio meistras pareigy) pranesima (rasytinj, perduota telefonu arba
radijo rySiu), kad tarpstotyje néra ukiniy traukiniy, masiny ir agregaty (arba jie vaziuoja taisyklinguoju
keliu), kad visos gresiancios traukiniy eismui klititys pasalintos, nesvarbu, kokia jmoné tuos darbus atliko.

Pranesimas perduodamas traukiniy eismo tvarkdariui tiesiogiai arba per artimiausios stoties budétoja.
Pranesima, gauta telefonu ar radijo rysiu, traukiniy eismo tvarkdarys jraso i E - 6 formos Traukiniy eismo
tvarkdario Zurnalq (Zr. 10 prieda).

Signalizacijos ir rySiy arba elektros tiekimo jrenginiy (jeigu jy veikimas buvo sutrikdytas) naudojimas
atnaujinamas, gavus atitinkamus vyresniojo elektromechaniko arba energijos tvarkdario pranesimus.

11.15. Traukiniy eismo tvarkdarys, gaves pranesimus apie remonto ir statybos darby pabaiga, kliti¢iy
traukiniy eismui pasalinima, tvarkinga autoblokuotés veikimg ir apie visy tkiniy traukiniy ir kelio masiny
iSvykima i$ darbo vietos taisyklinguoju dvikelio tarpstocio keliu, leidzia traukiniy eisma tarpstotyje pagal
automatinés blokuoteés signalus, nelaukdamas visy kelio maSiny ir ikiniy traukiniy atvykimo j gretimg stotj.

11.16. Ukinius traukinius, masinas ir agregatus, po darbo vaziuojancius i$ tarpstocio vienas paskui kita,
leidziama priimti | vieng ir ta pati stoties kelig arba i kito kelio, uzimto riedmenimis, laisva dalj. Be to,
traukiniai, sugrjztantys i$ tarpstocio j laisva stoties kelio dalj, priimami pagal jleidZiamojo S$viesoforo
draudziamajj signalg, kaip nurodyta iy Taisykliy 12.4.2 p.

MaSinistas | stotj turi vaziuoti ypac¢ budriai ir buti pasirenges tuoj pat sustabdyti traukinj, atsiradus
klitciai kelyje.

11.17. Kol vienu keliu eismas nutrauktas, jo tvarka kitu dvikelio ar daugiakelio tarpstocio keliu nustato
gelezinkelio valdytojas. Turi biiti atsizvelgiama i galimybes ruozo pralaidumui didinti (leidziami jungtiniai
traukiniai, per tam tikra laika iSleidziami traukiniai vienas paskui kita, naudojami laikinieji autoblokuotés
irenginiai, jsteigiami laikinieji postai).



11.18. Kelio jrenginiy ir statiniy remontas, dél kurio nebiutina nutraukti tarpstocio eismo, paprastai
atliekamas esant pertraukai tarp traukiniy. Darby saugos reikalavimus remonto metu nustato specialiosios
instrukcijos.

11.19. | tarpstocius (tarpstociy kelius), kuriuose neremontuojami statiniai ir jrenginiai arba dél darby
pobudzio nebitina nutraukti tarpstocio (kelio) eismo, tkiniai traukiniai (drezinos) isvyksta pagal Zodinj
traukiniy eismo tvarkdario nurodyma.

Sie traukiniai isleidziami j tarpsto¢ius pagal leidimus, numatytus traukiniams isleisti esant
atitinkamoms signalizacijos ir ry$iy priemonéms.

Darby vadovui ir masinistui iSduodami jspéjamieji lapeliai dél traukinio atvykimo (sugrjzimo) j stotj
laiko. DraudZiama uzimti tarpstotj ilgiau, negu nurodyta jspéjamajame lapelyje.

Iki ikinio traukinio iSvaziavimo i$ tarpstofio, darby vadovas privalo patikrinti, ar néra klitciy
normaliam traukiniy eismui.

11.20. Kai kelio masinos arba rotoriniai sniegvaliai dirba viename i$ dvikelio ar daugiakelio tarpstocio
keliy, gretimas Kkelias atitveriamas signaliniais Zenklais pagal Saugaus traukiniy eismo uZtikrinimo
instrukcijos remontuojant kelig reikalavimus. Darby vadovo reikalavimu S$iuo keliu vaziuojantiems
traukiniams iSduodami masinisto jspéjamieji lapeliai.

11.21. Kai dvikeliuose ir daugiakeliuose ruozuose dirba vagoniniai sniegvaliai arba droztuvai, gretimu
keliu vaziuojanciy traukiniy masinistams iSduodami tokio turinio jspéjamieji lapeliai:

"Tarpstocio kelyje dirba kelio droztuvas (sniegvalis). Vaziuodami tarpstociu, bukite
ypac budris; blogo matomumo vietose pratisai Svilpkite".

Tokius jspéjamuosius lapelius traukiniy eismo tvarkdario nurodymu isduoda stoc¢iy budétojai.

11.22.Sto¢iy keliuose dirbama laikantis TNN 10.2.5 p. ir ST 3.10, 3.11 p. reikalavimy.

Susipazines su darby vadovo jrasu Apziuros Zurnale, stoties budétojas duoda nurodymus posty
budétojams, signalininkams, ieSmininkams, traukiniy derintojams, per juos - dirbantiems stotyje
lokomotyvy masinistams, kad jie nevaziuoty j tuos ar kitus kelius arba keliy dalis, sumazinty vaziavimo greitj
ir bty ypac budris vaZziuodami tais keliais, kuriuose dirbama, o apie numatomg traukiniy praleidima ir
manevravima i$ anksto pranesa darby vadovui.

Priimant traukinius i kelius, kuriuose dirbama, masinistams iSduodami jspéjamieji lapeliai, jei biitina
sumazinti greitj arba imtis kity sauguma uztikrinanciy priemoniy.

Kai tvarkomas kontaktinis tinklas, ApZiiiros Zurnale turi biiti nurodyta, kuriais keliais, per kuriuos
ieSmus arba kontaktinio tinklo sekcijas nutraukiamas visy traukiniy arba tik elektriniy traukiniy eismas.

Sunkiyjy dreziny ir savaeigiy kelio masiny eismo tvarka nurodyta siy Taisykliy 4 priede.

Lengvyjy riedmeny eismo tvarka iSdéstyta 5 priede.

12. TRAUKINIU PRIEMIMAS IR ISLEIDIMAS

12.1. Bendroji dalis

12.1.1. Kiekvieno traukinio atvykimo ir iSvykimo marsrutai turi buiti parengti laiku, o leidZiamasis
ileidziamojo (iSleidZziamojo) $viesoforo signalas jjungtas pries tiek laiko, kad priimamo (i§leidziamo)
traukinio masinistas spéty laiku pamatyti leidziamajj jleidziamojo (iSleidZziamojo) Sviesoforo signalg ir jo
valdomas traukinys, nemazindamas nustatyto greicio, jvaziuoty j stotj arba iS§vykty is jos nevéluodamas.

Pries priimdamas ir iSleisdamas kiekviena traukinj, stoties budétojas turi nutraukti tokius manevrus,
kurlq metu jvaziuojama j atvyklmo ir i§vykimo kelia, atvykimo (1svyk1mo) marsrutq, taip pat keliuose, i$ kur
néra galimybés apsauginiu ieSmu sulaikyti riedmenis, kad Sie neiSriedéty j atvykstancio (iSvykstancio)
traukinio marsruta.

Stoties budétojui draudZziama jjungti leidZiamajj Sviesoforo signalg ar kitokiu biidu priimti arba isleisti
traukinj, kol nebus tikras, kad atvykimo ir iSvykimo keliuose nemanevruojama.

Manevry nutraukimo ir stoties budétojo nurodymy perdavimo tvarka nustato Stoties knyga.

Manevravimo tvarka stoties kaupiamajame ir iSvykimo kelynuose, kai i$ jy isleidZiami traukiniai,
nustatoma Stoties knygoje.

12.1.2. Stotyse, kuriose ieSmy ir signaly valdymas centralizuotas, traukiniy atvykimo (isvykimo)
marsrutus rengia pats stoties budétojas arba jo nurodymu - centralizacijos posto operatorius. Jeigu ieSmai
valdomi i§ vykdomuyjy centralizacijos posty, visus nurodymus atvykimo ir iSvykimo marsrutams rengti
stoties budétojas perduoda centralizacijos posty operatoriams ir atlieka valdymo pulte reikiamus veiksmus.

Elektrinés ieSmy ir signaly centralizacijos jrenginiy naudojimo tvarka, stoties budétojy ir
centralizacijos posty operatoriy pareigos rengiant traukiniy atvykimo, i§vykimo ir pervaziavimo per stotj
marsrutus nustatoma vietinése signalizacijos jrenginiy naudojimo instrukcijose ir Stoties knygoje. Siuose
dokumentuose i§déstomi reikalavimai visiems sto¢iy darbuotojams.

12.1.3. Stotyse, kuriose ieSmy valdymas necentralizuotas, nurodyma parengti traukinio atvykimo ar
iSvykimo marsruta stoties budétojas turi aiskiai ir tiksliai pagal reglamenta vienu metu perduoti visiems
vyresniesiems ie§mininkams,



Jeigu nenumatyta, kad vyresnieji ieSmininkai turi budéti ieSmy postuose, nurodymai perduodami
tiesiog ieSmininkams.

Rengiant atvykimo ir iSvykimo marsrutus, turi dalyvauti atvykimo (iSvykimo) ieSmyno postai, esantys
priesingame atvykimo kelio gale, taip pat kiti postai, per kuriy ieSmynus riedmenys gali iSriedéti j traukinio
atvykimo ar i$vykimo marsruta.

12.1.4. Nurodyma rengti marsruta stoties budétojas turi perduoti ieSmininkams pries tiek laiko, kiek jo
reikia visiems butiniems darbams atlikti ir leidZiamajam signalui jjungti.

12.1.5. Ar marsrutas parengtas taisyklingai, stoties budétojas patikrina pagal valdymo pulto kontrolés
prietaisus.

Stotyse, kuriose kontrolés prietaisy néra, apie parengta marsruta stoties budétojui turi pranesti
vyresnieji ieSmininkai.

Kai nenumatyta vyresniojo ieSmininko pareigybé, stoties budétojas turi pats patikrinti, ar taisyklingai
parengtas marsrutas, ir paimti i§ ieSmininky uzrakinty ieSmy raktus.

12.1.6. Jeigu kai kurie ieSmai yra gana toli nuo ieSmy posto (pagrindiniy keliy savazos, atSaky
prijungimo prie pagrindiniy bei atvykimo ir iSvykimo keliy ieSmai ir kt.) ir i§ nuolatinés padéties j kita padétj
paprastai neperjungiami, tokiy ieSmy buklé ir jy tvarkingumas gali biiti tikrinami ne prie$ priimant ir
iSleidziant kiekvieng traukinij, o tik pradedant budéti ir periodiskai budéjimo metu. Be to, Siy ieSmy padétis ir
tvarkingumas turi buti tikrinami tais atvejais, kai iki marsruto rengimo ieSmai buvo perjungiami
manevravimo, apzitiréjimo (tikrinimo), remonto metu ir pan. Tokie ieSmai turi buti su kontroliniais
uzraktais, kuriy raktai laikomi blokuotuvuose, o nejjungty j rakinamajj ieSmy ir signaly sarysj ieSmy raktai
saugomi stoties budétojo patalpoje.

Tokiy ie$my tikrinimo tvarka ir jy numeriai nurodomi Stoties knygoje.

12.1.7. Po to, kai buvo pranesta, kad traukinio atvykimo arba iSvykimo marsrutas parengtas,
ieSmininkams, signalininkams ir stoc¢iy budétojams draudZiama perduoti budéjima kitiems darbuotojams,
kol traukinys nejvaziuos i stotj arba neisvyks i$ jos. Prireikus pamainoms pasikeisti iki traukinio atvykimo
arba isvykimo, priimantysis darbuotojas turi pats jsitikinti parengto marsruto taisyklingumu, nepaisydamas
kei¢iamosios pamainos atlikto darbo.

12.1.8. Paprastai draudziama priimti prekinius traukinius j kelia, esantj tarp stoties pastato ir kelio,
kuriame stovi keleivinis traukinys. I$skirtiniais atvejais, sustabdzius tokiame kelyje prekinj traukini, jis turi
buti perskirtas ir padarytas tarp vagony tarpas keleiviams eiti (jeigu néra peréjimo tilto arba tunelio).

Jeigu keliu, esanciu tarp stoties pastato ir stovincio keleivinio traukinio, biitina praleisti traukinij,
manevrinj sgstata arba lokomotyva, stoties riimy ir stoties budétojai turi imtis butiny priemoniy, kad
keleiviai galéty saugiai jlipti j traukinj ir iSlipti i$ jo, pvz.:

- i$ anksto jspéti lokomotyvy brigadas;

- turimomis rySio priemonémis apie tai pranesti keleiviams;

- paskirti stoties darbuotojus (perono ir stoties rimy budétojus, nesikus ir kt.), kurie laiku pranesty
keleiviams, ir pan.

Traukiniy ir manevriniy sastaty vaziavimo tvarka keliu, esanciu tarp stoties pastato ir kelio, kuriame
stovi keleivinis traukinys, nurodoma Stoties knygoje.

12.1.9. Tarpiniy stociy, kuriy atvykimo ir iSvykimo keliuose néra bégiy elektros grandiniy, budétojai,
pries priimdami keleivinius bei pasto ir bagaZo traukinius, turi pranesti traukiniy eismo tvarkdariui, j kokj
kelia bus priimami traukiniai.

12.1.10. Traukinj priimti j Stoties knygoje nenumatyta kelig arba isleisti i§ jo galima tik iSimtiniais
atvejais traukiniy eismo tvarkdario leidimu. Prie$ leisdamas priimti j tokj kelig keleivinj, pasto ir bagaZo,
prekinj keleivinj traukinius, traukiniy eismo tvarkdarys turi suderinti savo veiksmus su regiono budétoju.

Tokiais atvejais, kai stoties budétojas negali kontroliuoti ieSmy padéties marSrutuose, parengtuose
keleiviniams, pasSto ir bagazo bei prekiniams keleiviniams traukiniams, marsrutus turi tikrinti stoties
virSininkas, jo pavaduotojas arba stoties, posto ar kelyno budétojas.

Stoties budétojas radijo rysiu turi pranesti lokomotyvo masinistui apie keleivinio traukinio priémima j
Stoties knygoje nenumatyta kelig arba apie keleivinio traukinio sulaikyma stotyje, kurioje pagal tvarkarastj
jis neturi sustoti. 12.1.11. Rengdamas variantinj elektrinio traukinio atvykimo arba iSvykimo marsruta, stoties
budétojas turi buti tikras, kad per visg marsrutg yra kontaktinis tinklas.

12.2. Traukiniy priémimas

12.2.1. Traukiniai turi buti priimami j laisvus, Stoties knygoje numatytus, stoties kelius, kai
ileidziamojo Sviesoforo signalas leidziamasis.

Stoties budétojui draudZiama jjungti leidZiamajj jleidZiamojo $viesoforo signala, nejsitikinus, ar:

- parengtas traukinio atvykimo marsrutas;

- atvykimo kelias laisvas;

- ieSmai uzrakinti;

- manevrai traukinio atvykimo kelyje nutraukti.

Siekdamas uztikrinti saugy traukiniy priémima, stoties budétojas privalo:



- priimti traukinius j Stoties knygoje numatytus laisvus kelius;

- i§ anksto numatyti, kokia tvarka (nuoseklumu) ir j kuriuos kelius bus priimami traukiniai ir,
atsizvelgdamas j tai, ruosti kelig kiekvienam traukiniui priimti;

- tvarkyti atvykimo ir iSvykimo keliy laisvumo ir uzimtumo apskaita, remdamasis valdymo prietaisy
rodmenimis, braizydamas jvykusio eismo grafika bei kitokiais buidais.

12.2.2. StoCiy, kuriose ieSmy valdymas necentralizuotas, budétojai, vyresnieji ieSmininkai ir
ie$mininkai, rengdami traukinio atvykimo marsruta, turi laikytis tokios tvarkos:

a) esant laisvam atvykimo keliui, stoties budétojas visiems numatyto marsruto posty vyresniesiems
ieSmininkams jsako parengti marsrutg. Stoties budétojo nurodymu, vienas i§ ieSmininky pakartoja §j
isakyma, o visi kiti, tuo metu esantys prie telefony, ZodZiu "Supratau" patvirtina jsakyma suprate. Isitikines,
kad jsakymas suprastas, stoties budétojas zodziu "Vykdykite" liepia rengti marsruta;

b) gave nurodyma rengti marsruta, vyresnieji ieSmininkai turi tuoj pat perduoti ji savo rajono
ieSmininkams ir jsitikinti, kad pastarieji nurodyma gerai suprato.

Marsrutq rengsiantys darbuotOJal turi tuoj pat vykdyti gauta nurodyma.

J elgu atvykimo marsrutq reng1anc1o posto rajone manevruojama 1va21u01ant i traukinio atvykimo kelig
arba per $io marsruto ieSmus, manevrai turi buiti nedelsiant nutraukti, manevrinis sastatas nuvarytas j tuos
kelius, kuriuose jis netrukdyty vaziuoti atvykstan¢iam traukiniui, o manevry vadovas ir manevrinio
lokomotyvo masSinistas Stoties knygoje nustatyta tvarka turi biti jspéti, kad j stotj priimamas traukinys.

Jeigu manevruojama prieSingoje stoties puséje, tai atitinkamo posto ieSmininkas turi perjungti ieSmus
i tokia padétj, kad manevrinis sgstatas nejvaziuoty j traukinio atvykimo kelig, ir uzrakinti juos.

IeSmininkai, rengdami marsrutg, stotyje nustatyta tvarka turi patikrinti, ar atvykimo kelias laisvas,
perjungti ieSmus j reikiamq padétj, patikrinti kiekvieno ie$mo, esanc¢io atvykimo marsrute, smailiy
prigludima prie remlnlq beglq, uzdéti kenge ant smailés ir uzrakinti ieSmo kontrohm uzrakta.

Iesmq rajony vyresnieji ieSmininkai turi asmeniskai pat1kr1nt1 ar jy rajono ieSmininkai taisyklingai
parengé marsruta, patikrinti, ar kelias laisvas, ir paimti uzrakinty ie§my raktus;

c¢) baiges rengti marsrutg ir kruopsciai patikrines, ar viskas padaryta pagal reikalavimus, kiekvienas
vyresnysis ieSmininkas (arba ieSmininkas), kuriam buvo duotas nurodymas rengti marsruta, stoties
budétojui telefonu pranesa, jog marsSrutas parengtas ir kelias laisvas.

Pranesimus apie parengtus marsrutus stoties budétojas turi iSklausyti, kai visi ieSmininkai, kuriems
buvo duotas nurodymas parengti marsruta, vienu metu yra prie telefony. Pastarieji paeiliui pranesa apie
parengtus marsrutus.

Stotyse, kuriy valdymo pultuose yra jrenginiai marsruty ieSmams kontroliuoti, stoties budétojas, pagal
atitinkamus pulto rodmenis, turi patikrinti, ar mar$rutas parengtas taisyklingai.

d) jsitikines parengto marsruto taisyklingumu, kelio laisvumu ir tuo, kad traukinio atvykimo marsrutu
nemanevruojama, stoties budétojas jjungia leidziamajj jleidZziamojo Sviesoforo signala arba nurodo tai
padaryti ieSmininkui, jeigu signalai jjungiami i§ ieSmy posto;

e) ieSmininkai turi saugoti parengta marsruta ir atidZiai stebéti, ar riedmenys jtilpe stoties keliuose.

Pasitikdami atvaZiuojantj traukinj, ieSmininkai turi signalizuoti atitinkamais signalais Stoties knygoje
nurodytose vietose;

f) ieSmininkai turi stebéti vaziuojancio traukinio vagonuy bikle, ar nepasislinke atviraisiais
riedmenimis vezZami kroviniai, ar yra reikiami signaliniai Zenklai, ir kt. Apie visus pastebétus trukumus
ieSmininkai privalo pranesti vyresniesiems ieSmininkams arba stoties budétojui, o tais atvejais, kai gali kilti
grésmé traukiniy eismui arba Zmoniy gyvybei, imtis priemoniy traukiniui sustabdyti.

Posto, kuriam priklauso atvykimo kelig ribojantis ieSmas, ieSmininkas pagal paskutinio vagono
signalinj zenkla turi patikrinti, ar atvaziavo visas traukinys, ar jis jtilpo kelio naudingojo ilgio ribose, ir apie
tai pranesti stoties budétojui.

Traukiniui atvykus (pervaziavus per stotj), ieSmininkas, nelaukdamas specialaus nurodymo, turi
perjungti ieSmus j nuolatine padéti, jeigu kelias uzimtas - perjungti juos laisvo kelio link.

Atvykimo ir i§vykimo marsruty rengimo ir atvaziuojanciy traukiniy sutikimo stotyse, kuriose vienas
ieSmininkas priziari du ieSmy postus, tvarka nurodoma Stoties knygoje.

12.2.3. Stoties budétojas neturi teisés duoti nurodymo pakeisti marSruta, jeigu jau ijjungtas
leidziamasis jleidziamojo $viesoforo signalas.

ISimtiniais atvejais, prireikus pakeisti atvykimo marsrutg ir priimti traukinj j kita laisva kelia, stoties
budétojas turi perjungti leidZziamaji ileidziamojo S$viesoforo signalg i draudziamaji, radijo rySiu ispéti
masinistg, atSaukti parengta marsruta ir tik tada duoti nurodyma parengti nauja marsruta.

12.2.4. Jeigu buitina priimti j stotj kelis traukinius paeiliui, stoties budétojui, gavusiam pranesima, kad
vienam i$§ jy marsSrutas parengtas, leidziama duoti ieSmininkams nurodyma dél kito traukinio marsruto
rengimo. Tokiu atveju, atvykus visam pirmajam traukiniui ir persijungus ijleidziamojo Sviesoforo
leidiiamajam signalui | draudZiamajj, nedelsiant rengiamas marsrutas antrajam traukiniui. Iesmai, nesantys
pirmojo traukinio marsrute, gali buti perJungtl i relklamq padéti ir uzrakinti i$ anksto. Stoties budétojui apie
marsruto parengima antrajam traukiniui ir plI‘l’nOJO traukinio atvykima j stotj praneSama vienu metu.

12.2.5. Kelio laisvumo patikrinimo prie§ priimant traukinj tvarka nurodoma Stoties knygoje. Kelio
laisvumas gali biiti tikrinamas Siais buidais:



a) pagal valdymo pulty rodmenis - stotyse, kuriy atvykimo ir iSvykimo keliuose jrengtos bégiy elektros
grandinés;

b) priskiriant kiekvienam ieSmy postui tam tikra atvykimo kelio dalj, uz kuria Sio posto ieSmininkas
atsakingas. Tikrindamas kelig, ieSmininkas eina iki vietos, i§ kur gerai matyti, ar jam priskirta kelio dalis
laisva;

¢) ieSmininkas arba specialiai paskirtas darbuotojas apeina visa priskirtg atvykimo kelio dalj;

d) pagal galinius traukinio signalinius Zenklus, kai traukinys pervaziuoja stotj nesustodamas.

Prireikus stoties budétojo nurodymu vieno ar keleto atvykimo keliy laisvumas gali bati patikrintas i$
anksto, atitveriant kiekvieng patikrinta kelig signaliniais kilnojamaisiais draudZiamaisiais zenklais, kurie
nuimami, parengus traukinio atvykimo marsruta.

Atsizvelgiant i technikos jrenginius, darbo salygas ir keliy iSdéstyma, kelio laisvumas gali buti
patikrinamas ir kitokiais biidais, taciau turi buti laiduojama, kad traukiniai nebus priimti j uZimta kelia.

12.2.6. Atvykstant i stotj traukiniui, ilgesniam uz naudingaji atvykimo kelio ilgj, stoties budétojas
radijo rySiu gali duoti leidima Sio traukinio masinistui nestabdomai pravaziuoti iSleidziamaji (marsruto)
atvykimo kelio Sviesofora (masinistas turi vaziuoti, kol jam bus duotas jsakymas arba signalas sustoti), kurio
dega baltas ziburys, o raudonas iSjungtas.

Prireikus tokj traukinj atstumti atgal, kad jj buty galima iSleisti pagal leidziamajj isleidZiamojo
Sviesoforo signala, stoties budétojas turi parengti prieSingame stoties ieSmyne atstimimo marsrutg, po to
radijo rysiu duoti komanda arba signalg masinistui atstumti traukinj.

Negaves leidimo pravaziuoti iSleidziamojo Sviesoforo, kurio dega baltas Ziburys, atvykstancio traukinio
masinistas turi sustabdyti traukinj pries isleidZiamajj (marsruto) $viesofora.

12.2.7. Traukiniai, kuriuose yra vagony su 1 - osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios
medziagos) ir negabarltlnlals kroviniais, turi buti priimami j Stoties knygoje nurodytus kelius.

Saugos priemonés priimant ir iSleidZiant traukinius, kuriuose yra 1 - osios pavojingumo klasés
kroviniy (sprogiosios medzZiagos) ir negabaritiniy kroviniy, nustatomos Pavojingyjy kroviniy veZimo
taisyklemis bei Negabaritiniy ir sunkiyjy kroviniy vezimo taisykléemis.

12.3. Traukiniy iSleidimas

12.3.1. ISleisdami traukinius i$ sto€iy, kuriose ieSmy valdymas necentralizuotas, stoties budétojai,
vyresnieji ieSmininkai ir ieSmininkai turi laikytis tokios i§vykimo marsruty rengimo tvarkos:

a) stoties budétojas visiems posty, per kuriuos eis iSvykimo marsrutas, vyresniesiems ieSmininkams
(ieSmininkams) telefonu duoda nurodyma parengti marsruta.

Stoties budétojo nurodymu vienas i$ ieSmininky $j jsakyma pakartoja, o visi kiti, tuo metu esantys prie
telefony, ZodzZiu "Supratau" patvirtina jsakymg suprate. Isitikines, kad jsakymas gerai suprastas, stoties
budétojas zodziu "Vykdykite" liepia rengti marsruta;

b) gave nurodyma parengti marsruta, vyresnieji ieSmininkai privalo tuoj pat perduoti ji savo rajono
ieSmininkams ir jsitikinti, kad pastarieji gerai jj suprato.

Isvykimo marsrutas rengiamas ir budétojui apie parengta marsruta praneSama tokia pat tvarka, kaip
ir rengiant atvykimo marsruta;

c¢) budamas tikras, kad iSvykimo marsrutas parengtas taisyklingai ir tarpstotis laisvas, butinais atvejais
gautas gretimos stoties budétojo sutikimo blokuojamasis signalas, stoties budétojas jjungia leidziamajj
iSleidziamojo Sviesoforo signalg arba duoda masinistui kitg leidimg (rasytinj arba radijo rySiu perduodamag
Zodinj jsakyma) i§vaziuoti j tarpstotj;

d) ieSmininkai traukinius turi iSlydéti, signalizuodami atitinkamais rankiniais signalais Stoties
knygoje nurodytose vietose ir stebédami iSvykstancius traukinius lygiai taip, kaip ir priimdami juos. Posto,
kurio ribose yra paskutinis iSvykstancio traukinio marsruto ieSmas, ieSmininkas, iSleides traukinj ir
isitikines, kad visas traukinys isvyko, apie tai pranesa stoties budétojui.

Traukiniui i$vykus, ieSmai tuoj pat perjungiami j nuolatine padétj, o kai kelias uzimtas - laisvo kelio
link.

12.3.2. Po to, kai jjungtas leidZiamasis isleidziamojo $viesoforo signalas traukiniui iSvykti, stoties
budétojas neturi teisés duoti nurodymo pakeisti marsruta ir rengti naujg - kitam traukiniui ileisti.

Tai gali buti padaryta tik iSimtiniais atvejais, perjungus leidziamajj iSleidZiamojo $viesoforo signalg j
draudziamaji, ispéjus lokomotyvo masinista, kurio traukiniui iSvykti buvo jjungtas leidziamasis signalas, ir
atSaukus numatyta marsruta.

12.3.3. Kai i$ stoties ta padia kryptimi vienas po kito iSleidziami keli traukiniai, stoties budétojas, gaves
pranesSimg apie vienam i$ jy parengta marsruta, gali duoti ieSmininkams nurodyma rengti kito traukinio
iSvykimo marsruta. Tokiu atveju, i§vykus pirmajam traukiniui, nedelsiant rengiamas marsrutas antrajam
traukiniui. Nesantys pirmojo traukinio marsrute ieSmai gali buti perjungti j reikiamg padétj ir uzrakinti is
anksto. Stoties budétojui apie pirmojo traukinio iSvykima iS stoties ir marSruto parengima antrajam
traukiniui praneSama vienu metu.

12.3.4. Traukiniams prasilenkiant, stoties budétojas, gaves praneSimg apie parengta atvykimo
marsrutg, turi teise duoti nurodymg ieSmininkams rengti (traukiniui atvykus i stotj) kita, priesinio traukinio



iSvykimo marsrutg. Tokiu atveju, atvykus visam traukiniui, nedelsiant rengiamas prieSinio traukinio
iSvykimo marsrutas. IeSmai, nesantys atvykstancio traukinio marsrute, gali buti perjungti j reikiama padétj ir
uzrakinti i§ anksto. Stoties budétojui apie traukinio atvykimg ir prieSinio traukinio iSvykimo marsruto
parengimg pranesama vienu metu.

12.3.5. Stodiy marsruty tikrinimo jranga, pritaikyta atvykimo marSrutams tikrinti, gali bati
naudojama, jeigu imanoma, ir iSvykimo marsSrutams tikrinti. Tokiais atvejais stoties budétojas, daves
ieSmininkams nurodyma parengti i§vykimo marsruta ir gaves pranesima, kad nurodymas jvykdytas, pagal
blokuotuvo akutes ir marsruty rankenéles patikrina, ar marsrute esanéiy ieSmy padétis reikiama.

Jeigu jmanoma, marsruty tikrinimo jranga turi buti naudojama ieSmams kontroliuoti, kai priimami
netaisyklinguoju keliu vaZiuojantys traukiniai (blokuojant priesinés krypties marsrutus).

12.3.6. Pagrindinio lokomotyvo masinistui, turin¢iam rasytinj leidima vaziuoti j tarpstotj esant
draudziamajam iSleidziamojo Sviesoforo signalui arba i$ kelio, neturincio isleidZziamojo Sviesoforo,
draudziama pradéti vaziuoti be radijo rysiu perduodamo stoties budétojo nurodymo arba stoties budétojo
ar jo nurodymu - posto darbuotojo, kelyno budétojo, centralizacijos posto operatoriaus, ieSmininko arba
vyresniojo konduktoriaus (derintojo) rodomo iSvykimo signalo. ISvykimo signalo perdavimo tvarka
nurodoma Stoties knygoje.

Stoties budétojui draudZiama jjungti iSimtinj signalg, radijo rySiu perduoti masSinistui
registruojamaji jsakyma arba duoti rasytinj leidima traukiniui iSvykti, prie§ tai nustatyta tvarka
nejsitikinusiam, kad i$vykimo marsrutas parengtas taisyklingai.

[teikus masSinistui rasytinj leidimg, stoties budétojas radijo rysiu turi perduoti nurodyma vaziuoti arba
ipareigoja kita darbuotoja duoti iSvykimo signala.

Tjunges isleidziamojo $viesoforo iSimtinj signalg arba radijo rySiu perdaves registruojamajj isakyma,
stoties budétojas neduoda papildomo nurodymo ir signalo traukiniui i§vykti.

Isleisdamas i§ stoties traukinius pagal rasytinius E -13, E -17 ir E - 22 formy leidimus, stoties
budétojas gali blokuoti iSvykimo marsruta, jjungdamas $io marSruto manevry $viesofory leidziamuosius
signalus. PrieS tai stoties budétojas turi radijo rySiu bei kitais budais patikrinti, ar mas$inistas turi rasytinj
leidima vaZiuoti j tarpstot;.

12.3.7. Kai stotj, kurioje ieSmy valdymas necentralizuotas, traukinys pervaziuoja nesustodamas, stoties
budétojas ir ieSmininkai turi laikytis tos pacios atvykimo ir iSvykimo marsruty rengimo ir pranesimo apie tai,
kad jie parengti, tvarkos, kaip ir priimdami bei isleisdami traukinius.

Tuo metu, kai perduodami nurodymai parengti marsrutg ir kai iSklausomi pranesimai, kad marsrutas
parengtas, prie telefony turi biti visy ieSmy posty, kurie rengia traukinio marsruta, vyresnieji ieSmininkai
(ieSmininkai, jeigu néra vyresniyjy ieSmininky).

12.3.8. Intensyvaus eismo ruozuose, praleisdamas per stotj nedideliais intervalais vienas paskui kita
tuo paciu marsrutu kelis vaZiuojancius traukinius, stoties budétojas, gaves pranesimg, kad atvykimo ir
iSvykimo marsrutai pirmajam traukiniui parengti, uzdraudzia ieSmininkams perjungti ir atrakinti $iy
marsruty ieSmus.

Tokiu atveju, pirmajam traukiniui pervaziavus stotj, ieSmininkams draudzZiama perjungti Sio
marsruto ieSmus. Apie jleidZziamojo ir iSleidZziamojo Sviesofory leidZiamyjy signaly jjungimg kiekvienam
vaziuojanc¢iam traukiniui stoties budétojas turi pranesti ieSmininkams, o Sie turi sutikti ir i§lydéti traukinius
nustatyta tvarka.

Ar atvykimo kelias laisvas, stoties budétojas turi jsitikinti pats arba suzinoti i$ posty (atvykimo ir
iSvykimo) ieSmininky, kurie pranesa jam, kad atvaziavo visas traukinys su pazenklintu signaliniais Zenklais
paskutiniu vagonu.

12.3.9. Kai automatinés blokuotés ruozuose jjungta jleidziamyjy, marsruto ir i§leidZziamuyjy $viesofory
automatiné veiksena, nestabdomajam traukiniy pervaziavimui per stotj nuolatiniai $viesofory signalai yra
leidziamieji. Apie jleidZiamyjy, marsruto ir iSleidZziamuyjy Sviesofory perjungimag j automatine veikseng
stoties budétojas turi pranesti centralizacijos posty budétojams, ie$mininkams ir signalininkams. Sie
darbuotojai turi nustatytose vietose pasitikti ir iSlydéti traukinj be atskiro stoties budétojo nurodymo ir tuoj
pat pranesti jam apie visus pastebétus trukumus, o aptike gedimus, keliancius grésme traukiniy eismo
saugumui ir Zmoniy gyvybei, imtis priemoniy traukiniui sustabdyti.

12.3.10. Visais atvejais, pries iSleidziant traukinj i§ kelio, kuriame lieka vagony, turi biiti padarytas ne
mazesnis kaip 5 metry tarpas tarp traukinio sastato ir $iy vagony. Paliekami vagonai turi buti patikimai
itvirtinti ratstabdziais.

Tokiy darby atlikimo tvarka nurodoma Stoties knygoje.

12.4. Traukiniy priémimas esant draudziamajam jleidZiamojo S$viesoforo
signalui

12.4.1. Priimti traukinius i stotj esant draudZiamajam jleidZziamojo (marsruto) Sviesoforo signalui
leidZziama, kai:

a) dél signalizacijos jrenginiy gedimo nejmanoma jjungti leidziamojo jleidZiamojo $viesoforo signalo;

b) traukiniai priimami i Stoties knygoje nenumatytus kelius ir dél to nejmanoma jjungti leidZiamojo



ileidziamojo $viesoforo signalo;

c) | tam tikras kelio dalis priimami stumtuvai, lokomotyvai, vaZziuojantys | stoties teritorijoje esantj
depa ir i$ depo - prie traukinio sastato;

d) i laisvas keliy (iSskyrus uZimty keleiviniais traukiniais) dalis priimami avariniai ir gaisriniai
traukiniai, pagalbiniai ir vieniniai lokomotyvai, sniegvaliai, sunkiosios drezinos bei tikiniai traukiniai ir kelio
masinos, dirbusios nutraukus tarpstotyje eisma.

12.4.2. Esant draudziamajam jleidziamojo (marsruto) $viesoforo signalui, traukiniai i stotj priimami
pagal:

a) registruojamajj stoties budétojo jsakyma, radijo rysiu perduodama lokomotyvo masinistui;

b) registruojamaji stoties budétojo isakyma, perduodama specialiu telefonu, jrengtu prie ileidziamojo
Sviesoforo;

¢) iSimtinj signala;

d) rasytinj stoties budétojo leidima;

e) registruojamajj traukiniy eismo tvarkdario jsakyma (kai yra eismo valdymo centralizacija);

f) specialaus manevry Sviesoforo, kurio galvuteé jtaisyta ant jleidziamojo Sviesoforo stiebo, signala.

Tokia pat tvarka esant draudZziamajam papildomo jleidZiamojo $viesoforo signalui (arba, jeigu tokio
$viesoforo néra) j stotj priimami netaisyklinguoju keliu vaziuojantys traukiniai. Tokie pat leidimai iSduodami
ir tais atvejais, kai, staiga perjungus leidZiamajj papildomo jleidziamojo $viesoforo signala j draudziamaji,
masinistas sustabdo traukini, jau pravaziaves papildomajj jleidZziamaji $viesofora.

Kiekvienas i$ $iy leidimy gali buti duotas masinistui tik po to, kai stoties budétojas yra patikrines, ar
atvykimo marsrutas parengtas.

Masinistui perduodami jsakymai dél traukinio priémimo esant draudziamajam jleidZziamojo
(marsruto) Sviesoforo signalui turi buti registruojami siy Taisykliy 3.8 p. nurodyta tvarka.

Traukiniy priémimo tvarka esant draudziamajam jleidziamojo (marsruto) Sviesoforo signalui
nurodoma Stoties knygoje.

12.4.3. Jeigu nejmanoma jjungti jleidZziamojo (marsruto) Sviesoforo kelrodzio (kelyno, priémimo
kelio), traukinys priimamas pagal leidZiamajj jleidziamojo (marsruto) Sviesoforo signala be papildomo
leidimo vazZiuoti pro sugedusj kelrodj. Tokiais atvejais, vaziuodamas j stotj, masSinistas turi grieztai laikytis
eismo saugumo reikalavimy.

Vaziavimo tvarka pro jleidZziamajj (marsruto) $viesofora, kurio kelrodis sugedes, stotyse su skirtingos
vézés keliais nustatoma vietinése instrukcijose.

12.4.4. Radijo rySiu perduodamas registruojamasis stoties budétojo jsakymas dél traukinio priémimo
esant draudZiamajam jleidZiamojo $viesoforo signalui yra toks:

"Traukinio Nr. masinistui. AS, __stoties budétojas, leidziu Jums vaziuoti i _ kelig esant
draudziamajam jleidziamojo $viesoforo signalui. Atvykimo marsrutas parengtas. GSB _".

Jeigu traukinys vaziuoja netaisyklinguoju keliu ir jleidZiamojo $viesoforo néra, perduodamas toks
registruojamasis jsakymas:

"Traukinio Nr. _ masinistui. AS, _ stoties budétojas, leidZiu Jums i$ _ netaisyklingojo kelio vaziuotij _
kelia. Atvykimo marsrutas parengtas. GSB _".

Pakartojes ijsakyma ir gaves stoties budétojo pritarima, kad jsakymas suprastas gerai, masinistas
jvaziuoja su traukiniu j stotj.

Toks pat stoties budétojo jsakymas vaziuoti i stotj perduodamas masinistui, esant draudZiamajam
ileidziamojo $viesoforo signalui, specialiu telefonu, jrengtu prie jleidZiamojo $viesoforo arba signalinio
zenklo "Stoties riba". Siuo telefonu naudotis turi teise tik lokomotyvo brigados nariai.

Paprastai jsakymas masinistui perduodamas radijo rysiu i$ anksto, traukiniui artéjant prie stoties.
Specialiu telefonu jsakymas perduodamas masinistui traukinio, sustojusio pries§ jleidziamajj Sviesoforga arba
signalinj Zenklg "Stoties riba".

12.4.5. Kai ruozuose, kuriuose yra eismo valdymo centralizacija, jleidZiamasis $viesoforas rodo
draudziamajj signala, traukiniai j stotj priimami Siy Taisykliy 5.4.1 p. nurodyta tvarka.

12.4.6. Esant draudziamajam jleidziamojo Sviesoforo signalui, traukiniai priimami pagal rasytinj
stoties budétojo leidima tik iSimtiniais atvejais, kai negalima duoti kitokio leidimo, nurodyto Siy Taisykliy
12.4.2 p. ISrasomas toks leidimas:

"Masinistui traukinio Nr. __ . LeidZiu vaziuoti i
$viesoforo signalui. Atvykimo marsrutas parengtas. GSB_".

Leidimas patvirtinamas stoties spaudu ir budétojo parasu. Nurodoma leidimo iSdavimo data (metai,
meénuo, diena) ir laikas (h ir min).

Atvykstanc¢io traukinio masinistui tokj raSytinj leidima gali perduoti ieSmininkai, signalininkai,
centralizacijos posto operatoriai, traukiniy derintojai ir kiti Stoties knygoje nurodomi darbuotojai.

12.4.7. Darbuotojai, jpareigoti perduoti masinistui rasytinj leidimg, turi pasitikti traukinj prie
ileidZiamojo (marsruto) Sviesoforo, o netaisyklinguoju keliu (jeigu prie Sio kelio néra papildomo jleidziamojo
$viesoforo) vaziuojantj traukinj - prie signalinio zenklo "Stoties riba", signalizuodami atvykstancéio traukinio
puseén dieng - iSskleista raudona signaline véliavéle, naktj - rankiniu signaliniu Zibintu, kurio dega raudonas
ziburys. Sustojusio traukinio masinistui jteikiamas rasytinis leidimas.

stoties kelig, esant draudziamajam jleidZiamojo




12.4.8. Bitinais atvejais, kai jleidziamasis $viesoforas rodo draudziamajj signala, $iy Taisykliy 12.4.2 p.
nustatyta tvarka i stociy laisvas keliy dalis (isskyrus kelius, kuriuose stovi keleiviniai traukiniai arba
prekiniai su pavojingaisiais kroviniais) leidziama priimti avarinius ir gaisrinius traukinius, pagalbinius ir
vieninius lokomotyvus, sniegvalius, sunkigsias drezinas ir kelio masinas. Kartu su rasytinio leidimo jvaziuoti
i stotj perdavimu (pries jjungiant jleidziamojo $viesoforo i§imtinj signala) lokomotyvo (drezinos) masinistui
turi buti nurodyta, kurioje vietoje sustoti.

Siuo atveju, jvaZiaves I stotj pro draudziamajj jleidziamojo $viesoforo signala, lokomotyvo (drezinos)
masinistas turi sustabdyti lokomotyva nurodytoje vietoje, o toliau vadovautis stoties budétojo, centralizacijos
posto operatoriaus, ieSmininko ar signalininko nurodymais arba signalais.

12.4.9. Vadovaujantis TNN 18.2.3 p., i laisva stoties kelio dalj leidziama priimti stumtuvus,
lokomotyvus, vaziuojancius j stoties teritorijoje esantj depa arba lokomotyvus, vaziuojancius prie traukiniy
sastaty i$ gretimos stoties depo. Nuo stoties ribos lokomotyvai vaziuoja iki tam tikros vietos - manevry
$viesoforo arba specialiy rodykliy su uzrasais: "Stumtuvo sustojimo vieta", "Vaziuojané¢io prie sgstato
lokomotyvo sustojimo vieta", "Vaziuojancio j depa lokomotyvo, elektrinio bei dyzelinio traukinio sustojimo
vieta".

Leidimas tokius riedmenis priimti i stotj gali buti: leidZiamasis signalas specialaus manevry
$viesoforo, kurio galvuté jrengta ant jleidziamojo Sviesoforo stiebo, arba kitoks Siy Taisykliy 12.4.2 p.
numatytas leidimas priimti traukinj j stotj esant draudziamajam jleidZiamojo $viesoforo signalui.

Nustatyta priémimo tvarka nurodoma Stoties knygoje ir apie tai praneSama visiems atvykstanciy j
depa stumtuvy ir lokomotyvy (savaeigiy sgstaty) masinistams.

13. TRAUKINIUY EISMO TVARKDARIO DARBAS

13.1. Traukiniy eismo tvarkdarys privalo:

a) iSnaudoti visas technines priemones nustatytiems traukiniy eismo mastams garantuoti;

b) spartinti traukiniy ranga stotyse, veiksmingai naudoti vagony parka, lokomotyvus ir didinti ruozy
pralaiduma;

c) kontroliuoti, ar stotys traukinius formuoja pagal traukiniy formavimo plang ir ileidZia juos pagal
eismo grafika;

d) laiku duoti nurodymus sto¢iy budétojams ir lokomotyvy masinistams;

e) stebéti ir kontroliuoti traukiniy eisma tarpstociuose, ypac, kai aplenkiami ar prasilenkia keleiviniai,
ilgieji, sunkieji traukiniai, traukiniai su 1-osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos) ir
negabaritiniais kroviniais, kai sutrike signalizacijos ir rysiy irenginiai;

f) sudaryti saugias eismo salygas ir uztikrinti lokomotyvy brigady nepertraukiamo darbo rezima.

13.2. Priimdamas budéjima, traukiniy eismo tvarkdarys turi susipazinti su eismo situacija, traukiniy
tvarkdario rysiu iskviesti visas savo ruoZo stotis, patikrinti, ar visi budétojai pradéjo darba, sutikrinti laika,
patikrinti galiojancius reikalavimus jspéjamiesiems lapeliams i§duoti, duoti sto¢iy budétojams nurodymus
dél numatomo darbo ir saugaus eismo organizavimo.

Pradédamas budéjima, eismo valdymo centralizacijos ruozo traukiniy eismo tvarkdarys turi patikrinti
signalizacijos jrenginiy biikle, o i$ stoties vir§ininky ar kity jos darbuotojy, kuriems patikétas traukiniy
priémimas ir iSleidimas, suzinoti apie esama padétj ruozo stotyse.

13.3. Traukiniy eismo tvarkdarys pazymi kiekvieno traukinio atvykimo, iSvykimo ir pervaziavimo per
stotj laika, praneSama budétojy. Pastaryjy praneSimuose butina atkreipti démesj j nustatytos traukiniy
numeracijos ir indeksacijos laikymasi, ypac ty, kuriuose yra 1-sios pavojingumo klasés kroviniy (sprogiosios
medziagos) ir negabaritiniy kroviniy, taip pat sunkiyjy ir ilgyjy traukiniy.

Tokiy pranesimy perdavimo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas, remdamasis $iy Taisykliy 3.11 p.
reikalavimais.

13.4. Ivykusio eismo grafike tvarkdarys Zymi traukiniy eismo duomenis ir visus normalaus ruozo
darbo sutrikimus bei jy prieZastis.

Ivykusio eismo grafike nurodoma:

a) traukiniy ir jy lokomotyvy numeriai, masinisty pavardés, traukiniy svoris bei ilgis ir traukiniai,
kuriems reikia ypatingy vaziavimo salygy.

Jeigu traukiniy numeriai yra su tam tikromis raidémis ir indeksais, taip jie Zymimi ir jvykusio eismo
grafike;

b) traukiniy atvykimo, iSvykimo ir pervaziavimo per stotis laikas;

¢) lokomotyvy naudojimo duomenys;

d) traukiniy sudétis ir krovimo darby duomenys;

e) tarpiniy stociy atvykimo ir i§vykimo keliy uzimtumas pavieniais vagonais ar sgstatais;

f) tarpiniy stociy pagrindiniai, atvykimo bei iSvykimo keliai ir tarpstociai, kuriuose buvo iSjungta
kontaktinio tinklo jtampa;

g) galiojantys jspéjimai apie greic¢io apribojima;

h) traukiniy eismas netaisyklinguoju keliu;

i) tarpstodiai ir keliai, kuriuose buvo nutrauktas eismas arba isjungti eismo valdymo jrenginiai.



Intensyvaus eismo ruozuose biitiniems krovimo darby ir traukiniy eismo duomenims surasyti gali buti
naudojama automatizuotos tvarkdario darbo vietos aparatiira arba paskiriami operatoriai.

13.5. Svarbiausius eismo reikalais perduodamus nurodymus stoc¢iy budétojams ir kitiems su eismu
susijusiems darbuotojams traukiniy eismo tvarkdarys registruoja Traukiniy eismo tvarkdario zurnale.

Visi pokalbiai tvarkdario rysiy priemonémis turi biiti jraSomi i magnetofong.

13.6. Traukiniy eismo tvarkdario Zurnale bitina registruoti jsakymus dél:

a) eismo tarpstotyje arba tam tikru keliu nutraukimo ir leidimo (jskaitant elektriniy traukiniy eisma,
kai i§jungiama jtampa);

b) vienkelio eismo nustatymo tvarkos dvikeliame tarpstotyje ir dél dvikelio eismo atnaujinimo;

¢) tam tikry eismo valdymo jrenginiy ir ry$iy priemoniy naudojimo;

d) traukiniy iSleidimo netaisyklinguoju keliu;

e) traukiniy su 1-osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos) ir negabaritiniais
kroviniais iSleidimo;

f) keleiviniy, pasto ir bagazo, taip pat prekiniy keleiviniy traukiniy priémimo i Stoties knygoje
nenumatytus $iems traukiniams atvykimo ir i§vykimo kelius bei isleidimo i$ jy;

g) traukiniy, nenumatyty eismo grafike, paskyrimo ir jy vaziavimo tvarkos bei dél traukiniy
atSaukimo. Nurodymai dél vieniniy lokomotyvy, sunkiyjy dreziny ir tkiniy traukiniy iSleidimo j tarpstotj
gali buiti neregistruojami;

h) traukiniy eismo tvarkos, sugedus automatinei lokomotyvo signalizacijai;

i) véluojanciy keleiviniy traukiniy tvarkarascio.

Kitus su traukiniy eismu susijusius jsakymus traukiniy eismo tvarkdarys registruoja savo nuoziiira.

Eismo tvarkdarys | Traukiniy eismo tvarkdario Zurnalg turi jrasyti visus traukiniy lokomotyvy
masinistams perduodamus jsakymus, taip pat gretimy ruozy tvarkdariy nurodymus, adresuotus $io ruozo
traukiniy eismo tvarkdariui.

Galima naudoti specialius spaudus su daznai skelbiamy Siose Taisyklése nurodyty jsakymuy tekstais.

Traukiniy eismo tvarkdario Zurnale registruojamas tvarkdariy budéjimo priémimas ir perdavimas.

13.7. Registruojamuosius traukiniy eismo tvarkdario nurodymus stoties budétojai arba operatoriai
iraso i Traukiniy eismo tvarkdario nurodymy registracijos Zurnalq.

UzZraSes traukiniy eismo tvarkdario jsakyma, stoties budétojas arba operatorius pazodZiui pakartoja
traukiniy eismo tvarkdariui jo turinj ir pasako savo pavarde. Isitikines, kad jsakymas suprastas gerai,
traukiniy eismo tvarkdarys jsako ji vykdyti; isakymo sutikrinimo laikas ir jsakyma priémusio darbuotojo
pavardé jrasomi j Traukiniy eismo tvarkdario nurodymy registracijos ir Traukiniy eismo tvarkdario
Zurnalus.

Jei traukiniy eismo tvarkdario jsakyma priima ir uZraso operatorius, tai $is tuoj pat ji perduoda stoties
budétojui, kuris perskaites pasiraso.

Isakymus masinistams traukiniy eismo tvarkdarys perduoda pats (jeigu yra traukiniy radijo rySys)
arba per stoties budétoja.

Traukiniy eismo tvarkdarys arba budétojas turi jsitikinti, kad maSinistas gerai suprato jsakymag.
Masinisto pavarde ir jsakymo perdavimo laika traukiniy eismo tvarkdarys arba budétojas iraso i Traukiniy
eismo tvarkdario Zurnalq arba Traukiniy eismo tvarkdario nurodymy registracijos Zzurnalq.

13.8. Kai jsakymas adresuojamas kelioms stotims, traukiniy eismo tvarkdarys nurodo, kurios stoties
budétojas pakartos jsakymo teksta, o kity stoc¢iy budétojai turi patikrinti, ar jie gerai uzrasé jsakyma.

13.9.Traukiniy eismo tvarkdarys nutraukia eisma vienkeliame tarpstotyje arba vienu ar keliais dvikelio
ar daugiakelio tarpstocio keliais, remdamasis:

a) gelezinkelio valdytojo potvarkiu dél planinio kelio, signalizacijos ir rysiy ijrenginiy ar kontaktinio
tinklo remonto ir statybos darbuy;

b) kelyje sustojusio traukinio masinisto arba keliy, automatikos, rysiy ir elektros tiekimo ruozy
darbuotojy reikalavimais nutraukti eisma dél tarpstocio kelio, statiniy ar jrenginiy netikéto gedimo,
gresiancio traukiniy eismo saugumui.

Gautg reikalavimg nutraukti eismg traukiniy eismo tvarkdarys turi jrasyti j Traukiniy eismo
tvarkdario zurnalq, pazymédamas jo gavimo laika ir pateikusio reikalavima asmens pavarde.

Traukiniy eismo tvarkdarys, kol galioja jspéjimas, visus rasytinius reikalavimus ir telefonogramas
laiko segtuve kartu su Traukiniy eismo tvarkdario zurnalu.

13.10. Isakyma dél eismo nutraukimo traukiniy eismo tvarkdarys perduoda tarpstotj ribojancioms
stotims ir kelio postams, jeigu tokie yra, pagal vieng i$ Siy formy:

"Dél nuo _ h _ min tarpstotyje nutraukiu eisma visy

traukiniy, i$skyrus tkiniy: , kuriuos i § tarpstotj iSleisti pagal darby vykdytojo
parais$ka. ESD _";

Dél tarpstotyje sustojusio traukinio Nr. nuo h min nutraukiu eisma visy
traukiniy, i$skyrus pagalbinj lokomotyva, kuris turi buti isleistas i$ stoties partempti traukinjj
stotj (turi stumti traukinj iki ____km ir grjzti atgal i stotj). ESD ____ “.

sNuo____h__ min tarpstotyje nutraukiu eisma visy traukiniy, iSskyrus avariniy, dirbsianéiy

km. ESD "



Kai vienu dvikelio ar daugiakelio tarpstocio keliu eismas nutrauktas, tai kitu, taisyklingosios krypties,
keliu, o kur jrengta dvipusé autoblokuoté - abiejy krypciy traukiniy eismui tvarkyti naudojamos esamos
signalizacijos ir rySiy priemonés. Jeigu kitu keliu reikia iSleisti traukinj netaisyklinggja kryptimi (kai
nejrengta abipusé autoblokuoté), esancias signalizacijos ir rySiy priemones naudoti uzdraudziama ir eismas
tvarkomas telefonu. Traukiniy eismo tvarkdarys skelbia stotims tokio turinio jsakyma:

"Nuo h _ min draudziu naudoti tarpstocio kelio blokuotés
jrenginius. Traukiniy eisma $iuo keliu tvarkykite telefonu pagal vienkelio tarpstocio eismo taisykles. ESD

Atsizvelgdamas j traukiniy eismg, traukiniy eismo tvarkdarys gali susieti j viena jsakymus dél eismo
nutraukimo vienu keliu ir eismo tvarkymo telefonu kitu keliu.

13.11. Jeigu eismas nutraukiamas tarpstotyje, kurj riboja stotis, esanti kito ruozo traukiniy eismo
tvarkdario (kitos valstybés gelezinkeliy) Zinioje, tai eismo nutraukimas derinamas su tuo tvarkdariu ir jam
perduodamas jsakymo nuorasas.

13.12. Prie$ nutraukdamas eisma tarpstotyje arba tam tikru keliu, traukiniy eismo tvarkdarys turi
pranesti tarpstotj ribojanciy stociy budétojams apie numatoma eismo pertrauka, traukiniy vaziavimo tvarka
kitu keliu ir darby vykdytojo pavarde ir pareigas bei visus reikalingus duomenis.

13.13. Eisma tarpstotyje arba tam tikru keliu traukiniy eismo tvarkdarys vél leidzia, kai gauna
pranesima, kad klittys pasalintos, darbai uzbaigti ir tarpstotis atlaisvintas, Siose Taisyklése nustatyta tvarka.

Gautg praneSimg traukiniy eismo tvarkdarys turi jrasyti i Traukiniy eismo tvarkdario Zurnalg,
pazymédamas pranesimo gavimo laikg ir jj perdavusio asmens pavarde ir pareigas. Gautus raSytinius
praneSimus bei telefonogramas apie darby pabaiga ir apie tai, kad leidziamas traukiniy eismas, eismo
tvarkdarys laiko kartu su Traukiniy eismo tvarkdario Zurnalu.

13.14. Traukiniy eismo tvarkdarys eisma tarpstotyje arba tam tikru keliu leidZia, perduodamas
stotims, ribojanc¢ioms tarpstoti, o jei esama kelio posty - tai ir jiems Sios formos jsakyma:

" d. jsakymag Nr. __ atSaukiu. Nuo ___ h __ min traukiniy eismg tarpsto¢io_  _  Kkeliu
tvarkykite (nurodomos signalizacijos ir ry$iy priemonés). ESD __ "

13.15. Jeigu dvikeliame tarpstotyje su vienpuse kiekvieno kelio autoblokuote traukiniy eismo
tvarkdarys leidzia traukinj netaisyklinguoju keliu, tai, patikrines $io kelio laisvumg, perduoda §j tarpstotj
ribojanciy stociy ir kelio posto, jeigu toks yra, budétojams Sios formos jsakyma:

"Nuo h _ min tarpstocio keliu (lyginiy ar nelyginiy) traukiniy eismas
nutraukiamas. Traukinj Nr. ___ i§ ___ stoties iSleiskite netaisyklinguoju keliu; eismg tvarkykite telefonu pagal
vienkelio eismo taisykles. ESD __ "

Norédamas netaisyklinguoju keliu i$leisti keleivinj traukinj, tokj jsakyma traukiniy eismo tvarkdarys
perduoda tik po to, kai regiono budétojas j Traukiniy eismo tvarkdario Zzurnalq jraso savo jsakyma:

"Traukinj Nr. ___i$ stoties iSleiskite netaisyklinguoju keliu. ESB__"

LeidZiant netaisyklinguoju keliu du ir daugiau traukiniy vienas paskui kitg, atitinkamai koreguojamas
jsakymo tekstas. Traukiniy eismo tvarkdarys savo jsakyme nurodo, ar vaziuojantiems netaisyklinguoju keliu
traukiniams kelio postai yra kaip kelskyros.

Gave jsakyma leisti traukinj netaisyklinguoju keliu, sto¢iy budétojai keiciasi telefonogramomis pagal
§iy Taisykliy 8.4.6 p. reikalavimus. Besikei¢ianc¢iy telefonogramomis stociy budétojy pokalbius traukiniy
tvarkdario ry$iu kontroliuoja traukiniy eismo tvarkdarys.

Pokalbiuose dél traukiniy eismo netaisyklinguoju keliu keliy posto (iSskyrus vienkeliy tarpstociy su
dvikeliu intarpu ir prieSmazgio) budétojai nedalyvauja. Apie traukinio i§vykimga jiems pranesama telefonu, o
traukiniy pravaziavimo laikg jie iraéo i Traukiniy eismo Zurnalq.

Kai netaisyklinguoju keliu vienas paskui kitg leidziami du ir daugiau trauklmq, dalyvaujant kelio posto
budétojams, pastarieji pranesa gretimy stociy budetOJams apie traukinio pravaziavima:

"Traukinys Nr. ____ netaisyklinguoju keliu pravaziavo _h __ min. Posto GSB ____

Elektrifikuotuose dvikeliuose su vienpuse kelio blokuote tarpstociuose, kuriuose riedboksciai
atitveriami tik i§ vienos pusés, traukiniy eismo tvarkdarys turi i§ anksto suderinti su energijos tvarkdariu
traukinio iSleidima netaisyklinguoju keliu.

Traukiniai dvikelio tarpstocio su abipuse autoblokuote netaisyklinguoju keliu arba j tarpstotj, kuriame
yra jrenginiai, leidziantys traukiniams vaziuoti netaisyklinguoju keliu pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus,
iSleidziami pagal zodinj traukiniy eismo tvarkdario nurodyma. Autoblokuoté turi buti perjungta atitinkama
eismo kryptimi.

13.16. Dvikeliy tarpstociy, kuriuose pervazy automatiné signalizacija veikia traukiniams vaziuojant tik
taisyklinguoju keliu, ir tarpstociy, kuriuose yra apsauginiy aklakeliy, sarasas tvirtinamas gelezinkelio
valdytojo potvarkiu, kuriame, be to, numatomos eismo saugumo priemoneés, isleidziant traukinius j tarpstotj
netaisyklinguoju keliu. Potvarkyje turi buti nurodoma, kaip jspéjami pervazininkai apie kiekviena
netaisyklinguoju keliu isleidziama traukinj. Su Siuo potvarkiu turi buti supazindinami traukiniy lokomotyvy
masinistai ir kiti darbuotojai, susije su eismu tame tarpstotyje.

Traukiniy, iSleidziamy netaisyklinguoju keliu i tarpstocius, kuriuose yra pervazos su vienpusio
traukiniy eismo automatine pervazy signalizacija, lokomotyvy masinistai turi garantuoti saugy traukiniy

«



greitj: per sergimasias pervazas vaziuoti ne didesniu kaip 40 km/h, per nesergimasias - ne didesniu kaip 25
km/h greiciu.

13.17. Gaves budétojo pranesimg, kad netaisyklinguoju keliu vaZiaves traukinys atvyko j stoti,
traukiniy eismo tvarkdarys savo jsakymu nustato jprasta eismo tvarka tarpstotyje:

"Nuo ___h __ min __ d. jsakymg Nr. ___atSaukiu. Traukiniy eisma tarpstofio __ _ keliu
tvarkykite ESD __ “.

13.18. Prireikus iSleisti i$ stoties traukinj, sustosiantj tarpstotyje (Zmonéms jlipti ir islipti, kroviniams
pakrauti ir iSkrauti) ir po to atvyksiantj j gretima arba sugriSiantj j iSvykimo stotj, traukiniy eismo
tvarkdarys, atsizvelgdamas i eismo padétj, leidzia tarpstotj ribojan¢ioms stotims isleisti tokj traukinj,
nurodydamas jo i§vykimo laika ir buvimo tarpstotyje trukme.

Isvykstancio traukinio lokomotyvo masinistui ir darbuotojui, vadovaujan¢iam zmoniy jlaipinimui ir
i$laipinimui, kroviniy pakrovimui ir iSkrovimui, iSduodamas masinisto jspéjamasis lapelis. Po sustojimo
tarpstotyje maSinistas vaziuoja toliau pagal minéto darbuotojo signala.

Ukiniy traukiniy, masiny ir agregaty iSleidimo tvarka j tarpstotj (tarpstocio keliu), kuriame eismas
nutrauktas, reglamentuota $iy Taisykliy 11 skyriuje.

13.19. Gaves praneSima apie kurio nors tarpstocio (kelio) signalizacijos jrenginiy gedima, traukiniy
eismo tvarkdarys uzraso pranesimg j Traukiniy eismo tvarkdario Zurnalg, o per sto¢iy budétojus patikrines,
ar tarpstotis (kelias) laisvas, perduoda jsakyma dél eismo tvarkymo telefonu:

"Dél jrenginiy gedimo traukiniy eismg tarpstotyje (tarpstocio
tvarkykite telefonu pagal vienkelio (dvikelio) tarpstocio eismo taisykles. ESD ___ ".

13.20. Jei tarpstotyje yra kelio postas, traukiniy eismo tvarkdario jsakymas dél vieny ar kity
signalizacijos priemoniy naudojimo perduodamas ir kelio posto budétojui.

13.21. Gaves pranesima, kad nuolatinés signalizacijos ir rysiy priemonés sutaisytos, traukiniy eismo
tvarkdarys praneSima jraso i Traukiniy eismo tvarkdario Zurnalq ir per sto¢iy budétojus patikrines, ar
tarpstotis (kelias) laisvas, ji ribojancéiy stoc¢iy budétojams perduoda jsakyma:

keliu)

"Isakyma Nr. atSaukiu. Nuo___h__ min tarpstotyje __ (tarpstocio keliu) eisma
tvarkykite .ESD "

Nuo $io momento stociy budétojai pradeda tvarkyti eisma nuolatinémis signalizacijos ir rySiy
priemonémis.

Kai traukiniai vaZiuoja taisyklinguoju dvikelio tarpstocio su vienpuse autoblokuote keliu, jsakyma
naudoti autoblokuote galima perduoti traukiniams dar esant tarpstotyje.

13.22. Ne visg para veikianc¢iy stoéiy ir papildomyjy posty atidarymo ir uZzdarymo tvarka nustatoma
vietinése gelezinkelio valdytojo tvirtinamose instrukcijose. Stoties uzdarymas ir atidarymas jforminamas
traukiniy eismo tvarkdario jsakymu, perduodamu tarpstotj ribojanc¢ioms stotims:

"Nuo _h_ min __ km stotis (postas) atidaroma[-s] (uzdaromal[-s]). ESD__".

13.23. Elektrifikuotyjy ruozy traukiniy eismo tvarkdarys turi glaudziai bendradarbiauti su energijos
tvarkdariu ir imtis priemoniy, kad buity uztikrintas tvarkingas elektros energijos tiekimas.

Esant kontaktinio tinklo pazeidimams, i$sijungus traukos pastotéms ar sumazéjus jy galiai, traukiniy
eismo tvarkdarys kartu su energijos tvarkdariu numato racionaliausig traukiniy vaziavimo tvarka tuose
ruozuose.

PlikSalos metu pagal energijos tvarkdario pateikta paraiska skiriamos eismo pertraukos ledui nuo
kontaktinio tinklo iStirpdyti aukstos jtampos srove.

13.24. Kai traukiniy tvarkdario rySys sugedes, eisma tvarko sto¢iy budétojai, naudodamiesi jy Zinioje
esanciomis ry$iy priemonémis.

Apie tvarkdario rySio gedimg traukiniy eismo tvarkdarys ir stociy budétojai daro jrasa Traukiniy
eismo tvarkdario zurnale ir atitinkamai Traukiniy eismo tvarkdario nurodymy registracijos Zurnale.

Apie tvarkdario rySio sutvarkyma stociy budétojams paskelbiama per selektoriy.

13.25. Neintensyvaus eismo ruozy, kuriy stotyse néra budinciyjy eismo darbuotojy etaty, traukiniy
eismo tvarkdariy darbo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.

13.26. Traukiniy eismo tvarkdario ir kity gelezinkelio darbuotojy veiksmai, susidarius avarinei
situacijai, iSdéstyti Siy Taisykliy 7 priede.

14.MANEVRAVIMAS

14.1. Bendroji dalis

14.1.1 .Stoties manevrus reikia tvarkyti taip, kad bity:

- laiku suformuojami ir iSleidziami traukiniai;

- laiku nuvaromi vagonai kroviniams pakrauti ir atvaromi i stotj, baigus krovimo darbus;
- mazai sugaistama laiko traukiniy performavimui;

- racionaliai naudojamos manevravimo priemoneés ir technikos jrenginiai;



- nenutriikstamai priimami traukiniai j stotj;

- sudarytos saugios eismo salygos ir pasirtipinta su manevrais susijusiy darbuotojy saugumu bei
riedmeny sveikumu.

14.1.2. Stociy keliai, atsizvelgiant j keliy tinkla, manevry pobudj ir masta, skirstomi j manevry rajonus.
Manevry rajony ribos ir manevry pobiuidis kiekviename i$ jy nurodomi Stoties knygoje.

Kiekviename manevry rajone paprastai manevruoja vienas manevrinis lokomotyvas. Jeigu viename
rajone turi manevruoti du ir daugiau manevriniy lokomotyvy, jyu manevravimo ir eismo saugumo
uztikrinimo tvarka nustatoma Stoties knygoje.

Manevrams skirti lokomotyvai, jy radijo stotys, biitinos signalinés priemonés ir inventorius turi buti
tvarkingi.

14.1.3. Manevruojant per necentralizuotuosius ieSmus, juos manevry vadovo nurodymu perjungia
ieSmininkai. Manevruojant stotyse, kuriose ieSmy ir signaly valdymas centralizuotas, ieSmus perjungia
stoties budétojas arba centralizacijos posto operatorius. Kai leistas vietinis elektrinés centralizacijos ieSmy
valdymas arba kai manevruojama per nejjungtus i centralizacija, ieSmininky neprizitrimus ieSmus, juos
perjungti leidZziama traukiniy derintojams (toliau - derintojas), lokomotyvo brigady darbuotojams,
vyresniesiems traukiniy konduktoriams (toliau - konduktorius), kelyno budétojams, sto¢iy virSininkams,
kroviniy ir bagazo priéméjams, lokomotyvy bei vagony depy darbuotojams.

IeSmy numeriai, perjungimo tvarka ir darbuotojai, kuriems leidZiama tuos ieSmus perjungti,
nurodoma Stoties knygoje.

Pries perjungdamas centralizuoto valdymo ieSmus, juos tvarkantis darbuotojas turi pats arba,
remdamasis kito darbuotojo pranesimu, jsitikinti, kad ant ieSmo néra riedmeny ir kad jie jtilpe gretimy keliy
naudingame ilgyje. Esant ieSmy ir signaly valdymo centralizacijai, ieSmo laisvumas patikrinamas pagal
valdymo pulto rodmenis. Kai Sie prietaisai sugede, laikinai iSjungti arba iesmai perjungiami i§ manevry
skydo, ieSmo laisvumo patikrinimo tvarka nurodoma Stoties knygoje.

Manevry metu ant necentralizuoto valdymo ieSmy (iSskyrus esancius kaupiamuosiuose keliuose ir
tuose, kuriuose manevruojama postumiais, bei ant ieSmy su lankstiniais uzraktais) smailiy turi buti uzdétos
kengeés.

14.1.4. Derintojai turi turéti tvarkingas neSiojamasias radijo stotis. Stotyse esancios radijo rySio
priemonés ir garsinio stoties rySio jrenginiai turi buiti naudojami manevrams organizuoti ir saugiam
traukiniy eismui uztikrinti.

Radjijo ir garsiniu stoties rysiais perduodami nurodymai ir jsakymai turi buti trumpi ir aiskis; juos
daves asmuo privalo jsitikinti (iSklauses trumpai pakartotg nurodyma, gaves atitinkamg garsinj lokomotyvo
atsakomajj signala ir kt.), kad manevrinio lokomotyvo masinistas ir kiti darbuotojai ji suprato gerai.

Tipiniams, daZnai vartojamiems manevry organizavimo nurodymams ir praneSimams radijo ir
garsiniu stoties rySiais perduoti gali buiti nustatytas reglamentas.

Radijo ir garsinio stoties ry$iy prietaisy paskirtis, naudojimosi jais kiekviename manevry rajone
tvarka ir pareigos darbuotojy, kuriems suteikiama teisé jais naudotis, nurodoma Stoties knygoje.

Radijo ir garsinio stoties rysSiy naudojimo tvarka nurodoma vietinése instrukcijose.

14.1.5. Stoties budétojas privalo rengti manevry marsrutus, vadovaudamasis manevry planu.

Manevriniam sastatui, nekei¢ian¢iam vaziavimo krypties, paprastai rengiamas visas marsrutas. Kai
viso marsruto parengti nejmanoma, stoties budétojas turi jspéti masinista (manevry vadova), i kokj kelig
vaziuoti arba iki kokio $viesoforo marsrutas parengtas.

Parengtu marsrutu vaziuoti esant manevry $viesoforo draudziamajam signalui arba pro $viesofora,
kurio Ziburiai uzgese (kai signalizacijos jrenginiai arba bégiy grandinés sugedusios), leidZiama stoties (posto)
budétojo nurodymu, perduodamu lokomotyvo masinistui radijo, garsiniu stoties rySiu arba per manevry
vadova.

14.1.6. Sastaty pervarymo i$ vieno kelyno j kitg jungiamaisiais arba skirstymo keliais ir saugaus eismo
uztikrinimo tvarka nurodoma Stoties knygoje. Ypac atsargiai reikia stumti vagonus.

Kai kuriais atvejais, atsizvelgiant i vietos salygas (nuosekly kelyny isdéstyma, galimybe manevrinj
lokomotyva nuo vagony atkabinti i§ kabinos ir kt.), traukiniy sastatai i$ vieno kelyno j kita gali bati nuvaromi
nelydimi derintojy.

14.1.7. Reikalingas apsauginiy vagony normas traukiniuose ir vagony grupése, su kuriomis
manevruojama, nurodo vaztos dokumenty specialiis spaudai, kuriy skaitmenys nusako buting maZiausig
apsauginiy vagony skaiciy, pvz., 3-0-3-1:

- pirmasis skaitmuo - apsauginiy vagony skai¢ius nuo priekinio lokomotyvo;

- antrasis skaitmuo - nuo traukinio stumtuvo;

- treciasis skaitmuo - nuo prikabinty prie prekinio traukinio vagony, kuriuose yra zmoniy;

- ketvirtasis skaitmuo - nuo kietuoju kuru kiirenamo garvezio (Lietuvos gelezinkeliuose garveziai
nenaudojami) manevry metu;

- "0" (nulis) rodo, kad apsauginiy vagony nereikia. Vagonus, kuriuose yra zmoniy, i$ jy vagonus su
krovinj lydinciais palydovais, specialiai paskirtais darbuotojais kroviniams lydéti, sargybos ar apsaugos
darbuotojais, taip pat vagonus su gyvinais leidziama statyti traukinyje tiek pries, tiek uz vagony su 1-osios
pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos), tac¢iau juos visada biitina statyti pries vagonus,



pakrautus kroviniy, ant kuriy vaztos dokumenty uzdéti spaudai "Nuodinga" ir "Saugotinas vagonas".

14.1.8. Vagony ir lokomotyvy depy remonto keliais turi biiti manevruojama stebint atsakingam
atitinkamos srities.

14.1.9. DraudZiama manevruoti postiimiais, jeigu keliuose, kuriais turi buti manevruojama, stovi
vagonai, j kuriuos pakraunami ir i$ kuriy iSkraunami kroviniai arba atliekama vagony techniné apziira.

Esant nepalankioms oro sglygoms (stipriam véjui, rikui, piigai, kai oro temperatiira Zemesné kaip -
10°C), taip pat, kai keliai neaps$viesti, turi biiti manevruojama ypac atidziai ir atsargiai, prireikus - mazesniu
greiciu.

14.1.10. Ukiniy traukiniy ir kelio maginy darbams stoties keliuose vadovauja atsakingas atitinkamos
srities (kelio, signalizacijos ir rysiy bei kt.) darbuotojas.

Nurodytieji traukiniai arba masinos i$ vieno stoties kelio arba rajono j kit stoties kelig arba rajona
gali buti nuvaromi tik vadovaujanc¢io manevrams asmens arba stoties budétojo nurodymu.

Ypatingais atvejais vadovauti tokiy traukiniy ir kelio masiny eismui stotyje gali stoties virSininko
paskirti atitinkami stoties darbuotojai.

14.1.11. Isformuojamy sastaty stabdziy Zarnas visose skirstymo, prekiy ir ruozy stotyse atjungia
techninés prieziuros punkty darbuotojai, laikydamiesi Stoties veiklos nuostatuose nustatytos tvarkos ir
techninés prieziiiros punkty darby technologijos.

Traukiniy formavimo stotyse stabdziy vamzdyno Zarnas sujungia techninés vagony prieziaros punkty
arba kiti darbuotojai, paskirti atsizvelgiant i vietos salygas, darby technologija ir Stoties knygoje nurodyta
tvarka.

Manevry metu stabdziy vamzdyno Zarnas atjungia ir sujungia derintojai arba konduktoriai.

Atkabinamo nuo sastato traukinio lokomotyvo arba prie jo prikabinamo stabdziy vamzdyno Zarnas
atjungia arba sujungia lokomotyvo brigada.

14.1.12. Rankomis perstumti kai kuriuos vagonus j kita vieta leidziama tik ypatingais atvejais ir lygiais
(be nuokalniy ir jkalniy) keliais.

Pagrindiniais, atvykimo ir iSvykimo bei skirstymo keliais stumti vagonus rankomis draudziama.

Stumdant vagonus rankomis, draudziama:

- stumti vagonus (juos biitinai sukabinus) didesniu kaip 3 km/h greiciu;

- nustumti juos uz riboZenklio link pagrindiniy bei atvykimo ir iSvykimo keliy;

- pradéti stumti neturint ratstabdziy;

- stabdyti vagona, padedant po jo ratais bégius, akmenis, lauztuvus ir kitus daiktus.

DraudzZiama rankomis stumti vagonus, kuriuose yra Zzmoniy arba pavojingyjy kroviniy.

14.1.13. Vagony pervarymo j kita vieta, naudojant suktuvus, gerves ir kitus mechaninius prietaisus,
tvarka nustatoma, atsizvelgiant i vietos salygas, specialiose geleZinkelio valdytojo patvirtintose instrukcijose.

14.1.14. Vagonai su specialiaisiais kroviniais ir specialieji riedmenys pastatomi j traukinius laikantis
$iy Taisykliy 3-jame priede nustatytos tvarkos.

14.2. Vadovavimas manevrams

14.2.1. Manevrinio lokomotyvo masinistui turi vadovauti tik vienas darbuotojas - manevry vadovas
(derintojas arba konduktorius), kuris yra atsakingas uZ taisyklinga manevravima.

Manevriniy lokomotyvy vazinéjima skirstomojo kalnelio rajone gali tvarkyti kalnelio budétojas.

Tarpinéje stotyje manevrams vadovauja konduktorius (derintojas).

Jeigu néra konduktoriaus (derintojo), manevrams vadovauja darbuotojas, turintis teise tvarkyti
manevrus Siame rajone arba jo nurodymu - ieSmininkas (signalininkas). Manevry vadovais Siais atvejais,
Stoties knygoje nustatyta tvarka, gali buiti sto¢iy virSininkai, jy pavaduotojai ir kiti darbuotojai.

14.2.2. Gelezinkelio valdytojo leidimu, atsizvelgiant i vietos salygas ir lokomotyvo serija, manevrinj
lokomotyva gali valdyti vienas lokomotyvo masinistas.

14.2.3. Manevry uzduotis derintojui arba konduktoriui skiria manevrams vadovaujantis asmuo.

Manevry uzduotis turi buti aiski ir tiksli, su ja manevry vadovas turi supazindinti kiekviena su
manevrais susijusj darbuotoja.

Jeigu manevry metu prireikia keisti manevry plang, apie tai turi biti i$ anksto praneSama manevruose
dalyvaujantiems darbuotojams.

14.2.4. Manevriniu lokomotyvu (su prikabintais vagonais ar be juy) i$ vieno manevry rajono i kit
galima vaziuoti tik stoties (kalnelio) budétojo arba manevry tvarkdario leidimu. Lokomotyvo pervarymas turi
biiti suderintas su ieSmininku (kelyno budétoju), i kurio rajona numatoma vaziuoti, arba Siame rajone
dirbanciu derintoju.

14.3. Manevruose dalyvaujanéiuy darbuotoju pareigos

14.3.1. Traukiniy derintojas privalo:
- formuoti traukinius tiksliai laikydamasis TNN, kity taisykliy reikalavimy ir geleZinkelio valdytojo
nurodymuy;



- tinkamai iSdéstyti visus manevruose dalyvaujancius darbuotojus, rupintis jy veiksmy darnumu ir
supazindinti su manevry planu ir biidais;

- tiksliai ir laiku vykdyti manevravimo uzduotis;

- organizuoti manevrus taip, kad buty sudarytos saugios eismo ir manevruose dalyvaujancm
darbuotOJq darbo squgos bei pas1mp1nta rledmenq ir kroviniy sveikumu; atsargiai manevruojama su
vagonais, kuriuose yra zmoniy, 1-osios pavojingumo klasés (sprogiosios medziagos) arba negabaritiniy
kroviniy (zr. TNN 17.3.16 p.).

Pradédamas budéti, derintojas (konduktorius) turi i$siaiskinti, kiek ir kokiy riedmeny stovi jam
priklausancio rajono keliuose, ar Sie riedmenys jtvirtinti, ar yra visi ratstabdziai, skirti rajonui. Apie
patikrinimo rezultatus pranesti stoties budétojui.

14.3.2. Prie$ manevry pradzia manevry vadovas privalo:

a) patikrinti, ar visi darbuotojai, kurie dalyvaus manevruose, taip pat ir lokomotyvo brigada, pasirenge
dirbti (yra darbo vietose);

b) supazindinti masinistg ir stoties darbuotojus, dalyvaujan¢ius manevruose, su manevry planu ir jo
vykdymo tvarka;

¢) patikrinti, ar néra kliti¢ciy manevruoti su vagonais (padéty po ratais ratstabdziy ir pan.).

14.3.3. Nurodyma iesSmininkui arba centralizacijos posto operatoriui parengti manevry marsruta vienu
ar kitu keliu manevry vadovas gali perduoti asmeniskai, radijo ar garsiniu stoties rysiu, lokomotyvo bei
rankiniu $vilpuku ir kitomis stotyje esanc¢iomis priemonémis Stoties knygoje nurodyta tvarka.

14.3.4. Manevry metu jy vadovas privalo:

a) aiskiai ir laiku duoti signalus ir nurodymus, susijusius su manevravimu;

b) stebéti, kad laiku buity perjungiami ieSmai, per kuriuos manevruojama, kad centralizacijos posty
operatoriai, ieSmininkai ir lokomotyvy masinistai laiku ir taisyklingai duoty reikiamus signalus;

c) buti tokioje vietoje, i§ kurios geriausiai matomi signalai, manevrinis sastatas ir jo marsrutas;
sutrikus radijo ryéiui su 1okomotyvo maéinistu arba nesant ry$io, buti tokioje vietoje, i§ kurios masinistui

d) stumiant manevrinj sastata, paprastai stovetl ant pirmojo eismo kryptimi vagono specialios
kopynés (pirmojo vagono stabdziy aiksteléje, angainéje (tambire), jeigu tai nejmanoma - eiti tarpukele arba
Salikele stumiamy vagony priekyje ir stebéti manevry Sviesofory signalus, marsrute esanéiy ieSmy padétj, ar
néra kelyje kliti¢iy, zmoniy ir kt.; prireikus imtis priemoniy manevriniam sgstatui sustabdyti. Jeigu néra
radijo ryS$io, biitinais atvejais kviesti signalams perduoti centralizacijos posty operatorius, ieSmininkus ar
kitus stociy darbuotojus;

e) dazniau duoti signalus ir nurodymus radijo arba garsiniu stoties rysiu, kai kreivése manevruojama
su dideliais sastatais ar yra blogas matomumas (riikas, ptiga, sniegas ir kt.);

f) neleisti riedmenimis vaziuoti per atlenkta ieSma, kol jis nebus patikrintas ir suremontuotas;

g) prie§ privaziuodamas prie sgstato, patikrinti, ar néra atitvaros signaliniy zenkly;

h) nepalikti ratstabdziais nejtvirtinty vagony arba jtvirtinty nesilaikant Stoties knygoje nurodyty
normuy, nesvarbu kiek laiko $ie vagonai stovéty;

i) neleisti manevruoti su sastatais (lokomotyvu ar vagonais priekyje), nepatikrines, ar visi vagonai tarp
saves sukabinti ir prikabinti prie lokomotyvo;

j) manevruodamas postumiais, laiku imtis priemoniy, kad vagony atkabos neriedéty priesinga
kryptimi arba neisriedéty uz ribozenklio kitame kelio gale;

k) atkabines nuo sastato atkaba, grazinti autosankabos atkabinamaja svirtj i nuolatine padéti, jeigu
manevruojant postimiais ar stumiant sastatg j kalnelj svirtis (atsizvelgiant j darbo salygas) buvo pasukta j
padéti "tauksas";

I) neleisti manevriniu lokomotyvu (su vagonais ar be jy), jvaziavusiu j kelig, uzimta vagonais,
atkabinti, prikabinti kitus vagonus arba suspausti autosankabas, nepatikrines, ar pakankamai jtvirtinti
vagonai, stovintys lokomotyvui prieSingame kelio gale;

m) jeigu prie viename ar kitame kelyje stovinc¢ios vagony grupeés, jtvirtintos pagal nustatytas normas,
papildomai prikabinami kiti vagonai, patikrinti, ar po padidéjusios grupés ratais padéty ratstabdZiy skaicius
atitinka jtvirtinimo normas;

n) pries pradédamas manevruoti krovimo baruose, patikrinti, ar néra manevrams kliaciy;

0) manevruoti su vagonais, kurie dar nebaigti pakrauti ar iSkrauti, tiktai suderines su darbuotoju,
kuris vadovauja krovimo darbams.

14.3.5. Manevry vadovas turi taip organizuoti darbg, kad riedmenys neisvaZiuoty uz riboZenkliy
(izoliuotyjy sandury arba $viesofory) kitame kelio gale.

Manevry vadovo ir darbuotojy, kurie dirba kitame kelyno (keliy) gale, veiksmy derinimo tvarka eismo
saugumui uztikrinti nurodoma Stoties knygoje.

14.3.6. Jeigu butina manevruoti su vagonais, kuriuose yra Zmoniy, 1-osios pavojingumo klasés
kroviniy (sprogiosios medziagos), taip pat kity pavojingumo klasiy kroviniy, ant kuriy vaztos dokumenty
uzdéti spaudai "Nuo kalnelio nepaleisti" ir "Atsargiai leisti nuo kalnelio", stoties budétojas, manevry
tvarkdarys arba kalnelio budétojas privalo apie tai pranesti derintojui, o Sis - manevrinio lokomotyvo
masinistui.



14.3.7. Kai manevruojama remonto brigady (keliy, signalizacijos jrenginiy) darbo vietose, kertant
pervazas, greta keleiviy perony, taip pat prekiy ir kuro sandéliy, prekiy bary, vagony ir lokomotyvy depuy
keliais, jmoniy, dirbtuviy ir kt. teritorijose, derintojy ir lokomotyvy brigados turi buti itin démesingos,
sastatui artinantis prie esanciy Salia kelio arba peronuose Zmoniy, laiku duoti garso signalus, taip pat
perspéti, kad vaziuoja manevrinis sastatas, darbuotojus, kurie pakrauna ar iSkrauna vagonus, remontuoja
kelius, vagonus bei atlieka kitus darbus.

Draudziama darbuotojams stovéti ant vagono specialaus laiptelio, kai sgstatas vaziuoja pro auksta
platforma.

14.3.8. Kai manevruojama stumiant vagonus, signalg, leidziantj vaziuoti per ieSmus, manevry vadovas
turi duoti tik tuomet, kai gauna ieSmininko signala (prane$ima), kad ieSmai manevrams parengti arba
jjungtas manevry Sviesoforo leidZiamasis signalas.

14.3.9. Lokomotyvo brigada per manevrus privalo:

a) tiksliai ir laiku vykdyti manevry uzduotis;

b) jdémiai stebéti duodamus signalus, tiksliai ir laiku vykdyti jy reikalavimus, jdémiai stebéti keliuose
esancius zmones, ieSmy padétj ir riedmenis;

¢) uztikrinti Zmoniy ir riedmeny sauguma.

Manevruojancio lokomotyvo masinistui draudziama pradéti vaziuoti tol, kol pats negavo manevry
vadovo nurodymo radijo arba garsiniu stoties rySiais bei rankiniais signalizavimo prietaisais.

Manevrinj lokomotyva valdo maSinistas arba masinisto leidimu - jo priziirimas padéjéjas ar
pakaitininkas (dubleris).

14.3.10. Stociy keliais vaziuojanc¢io vieninio lokomotyvo masinistas vadovaujasi sto¢iy budétojy,
centralizacijos posty operatoriy, ieSmininky signalais ar praneSimais, perduodamais tiesiogiai lokomotyvo
masinistui, arba manevry $viesofory signalais.

14.3.11. MaSinistas lokomotyvo Svilpuku arba radijo rySiu trumpai pakartodamas nurodymus turi
patvirtinti, kad suprato gauta signala ar radijo bei garsiniu stoties ry$iais perduota prane§ima.

Jeigu masinistas néra tikras, kad gerai suprato signalg ar nurodymus, arba jeigu nezino manevry
plano, jis privalo sustoti ir i$siaiskinti padétj.

14.3.12. DraudZiama duoti signalus ir nurodymus vieninio lokomotyvo ar manevrinio sastato
masinistui jvaziuoti j kelia, i$ kurio iSvyksta keleivinis traukinys, ir vaziuoti paskui ji, kol kelias nebus visiskai
laisvas. Lokomotyvo, stovinéio keleivinio traukinio uZimtame kelyje, masinistui draudZiama vaZiuoti paskui
iSvykstantj keleivinj traukinj, kol nebus gautas pranesimas, kad kelias visiskai laisvas.

14.3.13. IeSmininkai, centralizacijos posty operatoriai manevry metu privalo:

a) laiku perjungti ieSmus j reikiama padétj manevry vadovo nurodytu marsrutu;

b) perjunge necentralizuotg ieSma, uzdéti kenge ant smailés (iSskyrus atvejus, nurodytus Siy
Taisykliy 14.1.3 p.) ir patikrinti, ar ji prigludusi prie réminio bégio;

¢) prie$ duodami signalg ar perduodami nurodyma vaziuoti su manevriniu sastatu, patikrinti manevry
marsrute esanciy ieSmy padétj;

d) tiksliai ir laiku perduoti masinistui ir derintojui signalus ir nurodymus;

e) atidZiai stebéti manevruojantj sastata, perduoda-mus signalus ir nurodymus, laiku juos vykdyti.

14.4. Vagony jtvirtinimas

14.4.1. Stoties keliuose stovintys vagonai turi buti jtvirtinti laikantis Siy Taisykliy 2-jame priede
nurodyty riedmeny jtvirtinimo taisykliy ir normuy.

Atsizvelgiant i vietos sglygas, vagony ir sastaty jtvirtinimo tvarka nurodoma Stoties knygoje. Cia
nurodoma, kaip sastatai ir vagonai turi buti jtvirtinami kiekviename kelyje, kas turi tai daryti, kas turi paimti
i§ po vagony raty ratstabdzius, atleisti rankinius stabdzius, kam reikia pranesti apie tai, kad Sie darbai atlikti,
ir kt.

14.4.2. Traukiniy sgstatai, vagony grupés ar pavieniai vagonai, paliekami stoties keliuose, visais
atvejais turi buti jtvirtinti ratstabdZiais iki lokomotyvo atkabinimo.

Keiciant keleivinio traukinio lokomotyva ne didesnio kaip 2,5 %o nuolydzio kelyje, sastata ne ilgiau
kaip 15 min leidZiama jtvirtinti jjungus traukinio automatinius stabdZzius. Jeigu pertiek laiko lokomotyvo
pakeisti nejmanoma, sastata reikia jtvirtinti ratstabdziais laikantis nustatyty normy.

14.4.3. Atvykusiy i stotj traukiniy maSinistams draudziama atkabinti lokomotyva, kol negautas
pranesimas, kad sastatas jtvirtintas. Stoties knygoje nurodoma, kaip toks pranesimas perduodamas
lokomotyvo masinistui.

Pries atkabindamas lokomotyva, masSinistas visais atvejais turi jjungti sastato automatinius stabdzius.

14.4.4. Vagonai, atvaryti i stotj ilgam stovéjimui (atsarginiai, siun¢iami j remonto punktus ir kt.), turi
biiti paliekami ne didesnio kaip 2,5 %o nuolydzio ir ieSmais atitvertuose nuo traukiniy marsruty keliuose.
Tokie vagonai jtvirtinami, uZridenant jy ratus ant ratstabdziy. Vagony ijtvirtinimg turi patikrinti stoties
vir§ininkas, jo pavaduotojas arba stoties budétojas.

14.4.5. Tarpinése stotyse laikinai paliekami be lokomotyvo sastatai turi buti jtvirtinami laikantis
Stoties knygoje numatyty jtvirtinimo atitinkamame kelyje normy, uzridenant vagony ratus ant ratstabdziy.



Sastaty jtvirtinima turi patikrinti stoties virsininkas arba jo pavaduotojas, kurie traukiniy eismo tvarkdario
nurodymu i$ anksto iSkvie¢iami i stotj, ir pranesti traukiniy eismo tvarkdariui jtvirtinimo rezultatus. Jeigu
minéty darbuotojy iSkviesti nejmanoma, riedmeny jtvirtinima patikrina stoties budétojai ir apie patikrinimo
rezultatus pranesa traukiniy eismo tvarkdariui.

14.4.6. Draudziama palikti traukiniy sastatus be lokomotyvy stotyse arba tam tikruose stociy
keliuose, kuriy nuolydis didesnis kaip 2,5 %o.

Tokiy stodiy ir stocdiy keliy sarasa jsakymu paskelbia gelezinkelio valdytojas.

14.4.7. Manevruojant keliais su nuolydziais, visais atvejais turi buti imamasi saugumo priemoniy
(pastatyti lokomotyva iS nuolydZio pusés, perjungti ieSmus j kita kelig, padéti ratstabdziy po atskiromis
vagony atkabomis ir kt.), kad buty iS§vengta atkabinty vagony susidirimo su manevriniu sastatu arba vagony
iSriedéjimo j traukiniy marsrutus ar kitus manevry rajonus (zr. TNN 17.3.9 p.).

Su nuolydZiais rajonai ir keliai, kuriais manevruojant yra vagony isriedéjimo i§ manevry marsruto
pavojus, ir priemoneés, uztikrinanéios saugy eisma, nurodomi Stoties knygoje.

14.4.8. Tais atvejais, kai tarpinése stotyse be lokomotyvo paliktas traukinio sastatas perskiriamas ir
padaromas tarpas péstiesiems pereiti, kiekviena perskirto sgstato dalis turi biti jtvirtinama ratstabdziais,
laikantis to kelio atkarpos, kurioje stovés atkabinta sastato dalis, profiliui tatkomy normy.

14.4.9. GeleZinkeliy riedmenims jvaziavus i privaZiuojamaji kelia ar iSvaZiavus i§ jo, stoties
budétojas, konduktorius (derintojas), ieSmininkas apsauginiy aklakeliu ieSmus, verstukus arba
apsauginius ieSmus turi tuoj pat perjungti i nuolating padéti, neleidZiancia sgstatams iSriedéti i
gelezinkelio stotj ar tarpstoti.

14.4.10. Gave pranes§ima, jog laukiama stipraus véjo, arba kilus véjui, nors pranesimo nebuvo gauta,
stoties darbuotojai turi patikrinti, ar patikimai jtvirtinti jy posto ribose stovintys riedmenys, ir, kad jie
nepradéty savaime riedéti, papildomai jtvirtinti juos ratstabdziais, kaip nurodyta $iy Taisykliy 2 priedo 8
punkte.

14.4.11. Kilus riedmeny iSriedéjimo j tarpstotj pavojui, stoties darbuotojai turi tuoj pat imtis visy
priemoniy riedmenims sulaikyti. Riedmenims iSriedéjus j tarpstoti, stoties budétojas privalo nedelsdamas
visomis turimomis ry$iy priemonémis pranesti apie tai tarpstotyje esanéiy traukiniy masinistams, traukiniy
eismo tvarkdariui, kelio posty ir gretimos stoties budétojams, pervazininkams bei kitiems darbuotojams, kad
bty sustabdyti priesiniai traukiniai ir imtasi priemoniy iSriedéjusiems riedmenims sulaikyti.

14.4.12. Ttvirtindami riedmenis stoties keliuose, darbuotojai turi laikytis $iy taisykliy:

a) jtvirtinant traukiniy sastatus;

1) pagrindiniuose, atvykimo ir iSvykimo keliuose jtvirtinimui vadovauja ir jj tikrina stoties budétojas,
o kai kuriuose manevry rajonuose - manevry tvarkdarys;

2) stoties budétojas turi teise leisti atkabinti lokomotyva tik tada, kai pats patikrino arba gavo
darbuotojo pranesima, kad sastatas jtvirtintas;

3) traukinio lokomotyvo masinistui draudziama atkabinti lokomotyva be stoties budétojo leidimo,
duoto tiesiogiai, radijo arba garsiniu stoties rySiu ar perduotu per stoties darbuotoja, jtvirtinantj sastata;

4) iSimti ratstabdZius i$ po sastato vagony raty galima tik leidus stoties budétojui, kuris nurodyma
perduoda tiesiogiai, radijo arba garsiniu stoties rysiu ar per kitg stoties darbuotojg;

5) stoties budétojas leidzia iSimti ratstabdzius tik tuomet, kai masinistas radijo rysiu arba per stoties
darbuotoja pranesé, kad lokomotyvas prikabintas prie sgstato;

b) manevruojant:

1) uz manevrinio sgstato jtvirtinimg atsako manevry vadovas, kuris, prie§ prasydamas leidimo
iSvaziuoti i§ kelio (i$ rajono, kuriame buvo manevruojama), turi pranesti stoties budétojui arba manevry
tvarkdariui, kad sastatas jtvirtintas.

ISsami riedmeny jtvirtinimo tvarka ir konkrecios pareigos darbuotojy, kurie turi jtvirtinti sastata ir
pranesti apie atlikta darba, nurodoma Stoties knygoje.

14.5. Manevravimo greitis

14.5.1. Manevruoti leidZiama greiciu, nedidesniu kaip:

a) 60 km/h - vaziuojant laisvu keliu vieniniam lokomotyvui arba traukiant vagonus, kuriy
automatiniai stabdziai jjungti ir nustatyta tvarka patikrinti;

b) 40 km/h - lokomotyvui traukiant vagonus laisvu keliu;

¢) 25 km/h - lokomotyvui stumiant vagonus laisvu keliu, taip pat manevruojant su avariniais ir
gaisriniais traukiniais;

d) 15 km/h - vaziuojant su vagonais, kuriuose yra Zmoniy, apacios ir Sono 4-0jo, 5-0jo ir 6-0jo laipsnio
negabaritiSkumo kroviniy;

e) 5 km/h - manevruojant postimiais;

f) 3 km/h - lokomotyvams (su vagonais ar be jy) privaziuojant prie kity vagony.

14.5.2. Riedmeny vaziavimo greitis per vagonuy svarstykles, atsizvelgiant i svarstykliy konstrukcija,
nurodomas Stoties knygoje.



Su manevriniais sastatais ir vieniniais lokomotyvais vaziuoti 60 km/h, 40 km/h ir 25 km/h greic¢iu
leidZiama tik tais atvejais, kai masinistui pranesta, jog kelias laisvas. Jeigu masinistas tokio pranesimo néra
gaves, jis turi vaziuoti itin atidziai ir tokiu greiciu, kad spéty sustabdyti sastata pries kliatj.

14.6. Manevravimas per skirstomuosius kalnelius ir skirstymo keliais

14.6.1. Stotyse, kuriose yra skirstomieji kalneliai, manevravimo tvarka nustatoma vietinése
skirstomyjy kalneliy darbo organizavimo instrukcijose, o automatiné sastaty iSformavimo sistemy
naudojimo tvarka (automatiné kalnelio centralizacija (AKC), automatinis sgstaty isformavimas ir kt.) -
vietinése skirstomuyjy kalneliy signalizacijos jrenginiy naudojimo instrukeijose.

Skirstomyjy kalneliy darbo organizavimo instrukeijose turi buiti numatyti biidai, kaip iSvengti vagony
iSriedéjimo i§ kaupiamyjy keliy i prieSingoje skirstomojo kalnelio puséje esantj ieSmyna (pvz., i§ kiekvieno
kelio atitverti ieSmyna ratstabdziais, stabdyti atkabas kelyno gilumoje, gerai suderinti skirstomojo kalnelio ir
kaupiamojo kelyno darbuotojy veiksmus ir kt.).

14.6.2. Pries pradédamas skirstyti vagonus per skirstomajj kalnelj, kalnelio budétojas privalo:

a) patikrinti, kiek nuo kalnelio pusés yra laisvos vietos kiekviename kelyje, ar visi riedmenys juose
itilpe;

b) susipaZinti su vagony isskirstymo planu, atkaby iSdéstymu sastate, suzinoti, kiek yra vagony
kiekvienoje atkaboje, atkaby vaZiavimo ypatybes, kiek vagony, kuriuos nuo kalnelio reikia leisti ypaé
atsargiai, kiek ilgyjy vagony (atstumas tarp vidiniy aSiraciy (asSiy) centry didesnis kaip 11,3 m) ir kitus
biitinus duomenis;

c) Sioje stotyje nustatyta tvarka supazindinti visus darbuotojus, dalyvaujancdius vagony skirstyme
(posty budétojai, derintojai, ratstabdininkai ir kt.), su numatomo i§formuoti sgstato ypatumais;

d) jjungti automatinés sastaty isformavimo sistemos jrenginius.

14.6.3. Kalnelio budétojas, posty budétojai, derintojai, ratstabdininkai turi reguliuoti stumiamo i
kalnelj sastato greitj ir vagony stabdymo jéga, atsizvelgdami j kaupiamuyjy keliy uzimtuma, atkaby vaziavimo
per ieSmyna ir uzkalnio keliais salygas, atkaby dydj, atkaby vaziavimo kaupiamojo kelyno keliais kaita pagal
paskirtj ir kt.

Skirstydami sastata, kalnelio ir posty budétojai turi stebéti, kaip rieda atkabos, ar jos vaZiuoja j
reikiamus kaupiamojo kelyno kelius, kontroliuoti automatinés vagony skirstymo sistemos jrenginiy veikima
ir, atsizvelgdami j aplinkybes, prireikus koreguoti vagony skirstymo darbus.

14.6.4. Jeigu kaupiamuosiuose keliuose yra vagony su 1-osios pavojingumo Kklasés kroviniais
(sprogiosios medziagos) ir cisterniniy vagony su suskystintosiomis dujomis, manevry tvarkdariai ir kalnelio
budétojai turi tvarkyti tikslia keliy, kuriuose jie stovi, apskaita.

Pastatyti kaupiamajame kelyne vagonai su 1 - osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios
medziagos), ant kuriy vaZztos dokumenty yra spaudas "Nuo kalnelio nepaleisti”, cisterniniai vagonai su
suskystintomis dujomis ir tusti, kuriuose jos buvo veztos, turi baiti tuoj pat atitverti ratstabdziais nuo
kalnelio, puskalnio ar skirstymo kelio pusés. Atitveriama dviem ratstabdziais, dedamais ant abiejy bégiy per
25 m vienas nuo kito i$laikant ne mazesnj kaip 50 m atstuma nuo atitveriamy vagony iki arc¢iau skirstymo
irenginio esancio ratstabdzio.

Nukreipiamos ] Siuos kelius kitos atkabos turi biiti sustabdomos prie§ apsauginius ratstabdzius, kol
bus sukaupta ne mazesné kaip 10 vagonuy grupé. Iprasta vagony skirstymo tvarka i Siuos kelius gali buti
atnaujinta tik po to, kai atitverti vagonai bus sukabinti su $ia vagony grupe. Jeigu atstumas nuo vagony,
kuriuos biitina atitverti, iki kelyno stabdymo pozicijos i§ skirstomojo kalnelio arba skirstymo kelio pusés
mazesnis kaip 50 m, tai kitos atkabos j Siuos kelius turi buti nustumiamos.

Skirstydami vagonus, kalnelio bei posto budétojai arba derintojas garsiniu stoties arba kitu rysiu turi
nuolat informuoti posty operatorius, ratstabdininkus, ieSmininkus apie atkabas, reikalingas ypatingo
atsargumo (vagonai su 1-osios pavojingumo klasés kroviniais (sprogiosios medziagos), gyviinais, palydovy
lydimais kroviniais ir kt.). Leisdami tokias atkabas nuo kalnelio arba bet kokias atkabas j kelig, kuriame stovi
vagonai, pakrauti kroviniy, reikalingy ypatingo atsargumo, minétieji darbuotojai, turi buti itin atidas,
uztikrinti skirstymo darby sauguma ir riedmeny iSsaugojima. UzZstumimo greitj ir vagony stabdikliy
stabdymo jéga reikia reguliuoti taip, kad tarp atkaby buty iSlaikyti atitinkami atstumai (tarpai) ir leistini
atkaby susidirimo su kitais vagonais greiciai.

Vietinése instrukcijose turi buti nurodyta, kaip darbuotojams praneSama apie iSformuojamame
traukinio sgstate ir kaupiamojo kelyno keliuose esancius vagonus su reikalingais ypatingo atsargumo
kroviniais, iSvardytais Kroviniy veZimo taisyklése ir Pav0]1nglyy kroviniy vezimo taisyklése.

14.6.5. DraudzZiama manevruoti postumiais ir nuo skirstomojo kalnelio paleisti vagonus su
Zmonémis, pavojingaisiais bei negabaritiniais kroviniais ir visais atvejais - vezti per kalnelius 12 ar daugiau
asiy transporterinius vagonus (zr. TNN 17.3.10 ir 17.3.11 p.).

Vagony skirstymo per skirstomuosius kalnelius, esant skirtingiems kalnelio Sviesofory signalams,
greitj, taip pat salygas, uztikrinancias riedmeny i$saugojima, nustato geleZinkelio valdytojas, atsizvelgdamas
i kalneliy technine jranga ir vietos salygas. Atkaby susidurimo greitis kaupiamajame kelyne turi biti ne
didesnis kaip 5 km/h. Jeigu ant vagono vaztos dokumenty uzdétas spaudas "Nuo kalnelio nepaleisti" arba



ant vagono ir specialiyjy riedmeny yra uzrasas "Nuo kalnelio nepaleisti", tai manevruojant $ie vagonai turi
buti nustumiami arba lokomotyvu nutempiami j uzkalnio kelyna, laikantis apsauginiy vagony normuy,
staigiai nestumiant ir nestabdant.

Kroviniy vezimo taisyklése pateikiamas sarasas kroviniy, kuriais pakrauty vagony negalima paleisti
nuo kalnelio, manevruoti postimiais arba biitina laikytis visy atsargumo priemoniy, leidziant juos nuo
kalnelio. Stotyse ant tokiy kroviniy vaztos dokumenty dedamas spaudas "Nuo kalnelio nepaleisti" ar "Leisti
nuo kalnelio atsargiai".

Leidziant nuo skirstomojo kalnelio 12 ir 5 refriZzeratoriniy vagony sekcijas, taip pat vagonus su
autonomine Saldymo jranga, turi buti iSvengta jy susidiirimo su vagonais, stovinciais kaupiamojo kelyno
keliuose bei i§ paskos j tuos pacius kelius leidZiamomis atkabomis. Sie vagonai turi biiti leidZiami nuo
kalnelio $viec¢iant geltonam kalnelio $viesoforo zZiburiui.

14.6.6. Pries paleidziant nuo kalnelio vagonus su palydovais (komandomis), lydinciais krovinj arba
gyvunus, taip pat prie§ pradedant su tokiais vagonais manevruoti postumiais, derintojai apie numatomus
manevrus turi pranesti Siy vagony palydovams (komandai).

14.6.7. Leidziant vagonus nuo kalnelio, kiekvienas ratstabdininkas turi stebéti, kiek vagony yra
viename ar kitame kelyje, i$ anksto pranesti vyresniajam ratstabdininkui, kalnelio budétojui arba derintojui,
kada bus visas kelias uzimtas.

Kad uztikrinty saugy ir ritmingg darba bei iSvengty avarijy, ratstabdininkai privalo:

a) prie$ pradédami skirstyti sastata, buti prie ju Zinioje esanciy keliy;

b) atidziai sekti kalnelio budétojo pranesimus ir komandas bei derintojo arba lokomotyvo masinisto
signalus;

¢) apdairiai stabdyti vagonus, kad buty kuo geriau iSnaudotas keliy talpumas ir uztikrintas saugus
leidziamy nuo kalnelio atkaby susidirimas su stovinéiais kaupiamojo kelyno keliuose vagonais.

Leidziant nuo kalnelio dideles vagony atkabas, papildomus ratstabdZius po aSiraciais déti ratstabdziy
déjikliu arba specialia Sake;

d) jvaziavus j kelia lokomotyvui, turinciam sustumti vagonus, derintojo arba kalnelio budétojo
nurodymu iSimti i§ po vagony raty ratstabdzius;

e) padéti ratstabdininkams, stabdantiems vagonus gretimuose keliuose, kai nuo kalnelio i ty
ratstabdininky darbo rajona intensyviai leidZiama daug atkaby.

14.6.8. Stabdant vagonus stoties keliuose draudziama déti ratstabdzius:

a) tuoj pat pries$ bégiy sandira (1 m ir arciau) ir ant jos (jeigu bégiai nesuvirinti);

b) pries ieSmo kryzme;

¢) ant réminio ieSmo bégio, prie kurio prigludusi smailé;

d) ant iSorinio kreivés bégio.

14.6.9. DraudZiama naudotis netvarkingais ratstabdziais (jtrukusi galvuté, perkrypes ir islinkes
padas ir kt.).

Ratstabdziai turi buti nudazyti spalva, kuri geriau matoma, turéti nustatyta Zyma ir laikomi ant
specialiy pakyly arba stelazy, esanciy tarpukelése.

14.6.10. DraudzZiama atstumti ir sujungti vagonus kaupiamajame kelyne (nuo kalnelio ar kitos
kaupiamojo kelyno pusés), pries tai kalnelio budétojui (derintojui) ir kaupiamojo kelyno kito galo derintojui
ar kitam darbuotojui savo veiksmy nesuderinus Stoties knygoje nustatyta tvarka.

Prie$ sustumiant vagonus derintojas privalo patikrinti, ar néra ratstabdziy po vagonuy ratais, ar
automatiniy vagony sankaby atkabinamosios svirties padétis yra nuolatiné ir néra klituciy eismui.

14.6.11. Skirstymo keliuose paprastai manevruojama postiimiais (serijiniais arba pavieniais).

Manevruojant postiimiais tuose rajonuose, kuriuose toks manevravimo budas yra pagrindinis, Stoties
knygoje turi buti nurodyta: atkaby stabdymo ir techniniy priemoniy (ry$iy, ratstabdziy déjikliy, ratstabdziy
mestuvy ir kt.) naudojimo tvarka ir saugos priemoneés.

14.6.12. Derintojas turi reguliuoti sastato jbégi, atsizvelgdamas i atkabos vaziavimo savybes ir svori,
kaupiamuyjy keliy uZimtuma, oro salygas ir apskaic¢iuodamas laika taip, kad centralizacijos posty operatoriai,
ieSmininkai ir ratstabdininkai suspéty perjungti ieSmus, padéti ratstabdZius, o sastatas privaziuoty prie
kelyje esanéiy vagony ne didesniu kaip nustatyta greiciu.

14.6.13. Sutrikus manevravimo darbams (kai i$ paskos vaZiuojanti atkaba paveja priekyje vaziuojancia,
atkaba sustoja ieSmyne ir t.t.), kalneliy operatoriai, ieSmininkai, ratstabdininkai ir kiti darbuotojai,
dalyvaujantys manevruose, turi nedelsdami pranesti apie tai skirstomojo kalnelio budétojui, derintojui, liepti
(duoti signalg) sustoti ir imtis priemoniy kitai vaziuojanciai atkabai sustabdyti.

14.7. Manevravimas pagrindiniais bei atvykimo ir iSvykimo keliais

14.7.1. Manevruoti pagrindiniais keliais arba kirsti juos, taip pat i$vaziuoti uz paskutinio ieSmo
kiekvienu atveju galima tik stoties budétojo leidimu, kai jjungti atitinkamy Sviesofory, atitverianciy
jvaziavima i tuos kelius ir ieSmus, per kuriuos manevruojama, draudziamieji signalai.

Gali buti manevruojama tik tais atvykimo ir iSvykimo kelyno keliais (per tuos ieSmus), kuriuos stoties
budétojas nurodo derintojui (konduktoriui), duodamas manevry uzduotj.



Isvaziuoti su manevriniu sastatu j tarpstotj uZz stoties riby vienkeliuose tarpstocdiuose ir
netaisyklinguoju dvikelio tarpstocio keliu galima traukiniy eismo tvarkdario leidimu ir gavus gretimos stoties
budétojo sutikima.

Stoties budétojas leidzia su manevriniu sastatu i$vaziuoti uZz stoties riby taisyklinguoju dvikelio
tarpstocio keliu tik gaves traukiniy eismo tvarkdario sutikima (Zr. TNN 17.3.8 p.).

14.7.2. Su manevriniu sgstatu iSvaziuoti uz stoties riby j vienkelj tarpstotj leidziama:

a) kai jrengta automatiné blokuoté - jteikus manevrinio lokomotyvo masinistui raktine krivule ir
jjungus leidZiamajj atitinkamo iSleidziamojo Sviesoforo signala. Pakartotinai i$vaziuojant j tarpstotj,
leidziamasis iSleidZiamojo Sviesoforo signalas nebejjungiamas, pakanka to, kad masinistas turi raktine
krivile.

Automatinés blokuotés ruozy stotyse, kuriose prie isleidziamojo $viesoforo stiebo jrengti manevry
Sviesoforai, manevruojanciam sastatui uz stoties riby leidziama i$vazZiuoti pagal tokio manevry $viesoforo
leidZiamajij signala.

Jeigu raktinés krivulés arba specialaus manevry Sviesoforo néra, iSvaziuoti uz stoties ribos manevrinio
lokomotyvo masinistui jteikiamas E-13 formos leidimas;

b) kai jrengta pusiau automatiné blokuoté - jteikus tarpstocio, i kurj i§vaziuojama, raktine kriviile,
jeigu jos néra - E-13 formos leidima;

c) kai jrengta elektriné kriviiliné sistema - jteikus Sio tarpstocio krivile arba raktine kriviile;

d) kai traukiniy eismas tvarkomas telefonu - jteikus E-13 formos leidimg.

14.7.3. Visais atvejais manevriniam sastatui, kurio masinistui iSduotas E-13 formos leidimas, leidziama
iSvaziuoti uz stoties riby j vienkelj tarpstotj tik pagal traukiniy eismo tvarkdario leidima, kurj jis vienu metu
perduoda abiejy stociy, ribojanciy tarpstoti, budétojams, neuzdrausdamas naudoti pagrindines signalizacijos
ir rySiy priemones.

Gave tokj leidima, sto¢iy budétojai pasikeicia telefonogramomis:

"Ar galiu manevruoti uz stoties riby?",

"Leidziu manevruoti uz stoties riby".

Gauta telefonograma yra pagrindas iSduoti masinistui E -13 formos leidima. Leidimo blanko vir§uje
uzrasoma "manevravimas i$vaziuojant uz stoties riby".

Nustatyto turinio telefonogramomis stoc¢iy budétojai pasikei¢ia juy veiksmus kontroliuojancio
tvarkdario ry$iu.

Draudziama pateikti paklausima ir duoti leidima iSvaZiuoti su manevriniu sastatu uz stoties riby,
jeigu tarpstotis uzimtas priesiniu traukiniu.

Jeigu leidimas i$vaziuoti uz stoties riby duodamas tuo metu, kai tarpstociu vaziuoja traukinys, isleistas
i§ stoties, kurioje manevruojama, laikoma, kad tarpstotis uzimtas tol, kol i§ gretimos stoties bus gautas
pranesimas, kad traukinys atvyko ir $iai stociai bus pranesta, kad manevrai baigti. PraneSama pagal forma:

"Manevravimas i§vaziuojant uz stoties riby baigtas."

Visi pokalbiai ir prane§imai apie manevrinio sgstato i§vaziavima uz stoties riby turi buti jrasomi j
Traukiniy telefonogramy registracijos zurnalq.

14.7.4. Jeigu manevrinis sgstatas turi i§vaziuoti uz stoties riby dvikelio tarpstodio, kuriame néra
abipusés automatinés blokuotés, netaisyklinguoju keliu, $io tarpstocio kelio blokuotés naudojimas nustatyta
tvarka uzdraudziamas. Uzdraudus naudoti blokuote, manevrinio sgstato masinistui iSduodamas E-13 formos
leidimas, suteikiantis teise i$vaZiuoti uz stoties riby. Tai daroma $iy Taisykliy 14.7.3 p. nustatyta tvarka, o
leidimo virsuje papildomai uzrasoma: "netaisyklinguoju keliu".

14.7.5. Paprastai draudziama uZimti pavieniais ar keliais vagonais atvykimo ir iSvykimo Kkelius.
Manevry metu laikinai uzimti atvykimo ir iSvykimo kelius riedmenimis galima tik gavus stoties budétojo
leidima.

Leisti laikinai uzimti tarpiniy stociy atvykimo ir iSvykimo kelius pavieniais vagonais ar kitais
riedmenimis stoties budétojas gali tik gaves traukiniy eismo tvarkdario leidima.

Draudziama uzimti apsauginius aklakelius keleiviniais bei prekiniais vagonais, kuriuose yra Zzmoniy,
ir vagonais su 1-osios pavojingumo klasés kroviniais.

14.8. Manevravimas stociy rajonuose, kuriuose néra ieSmininky

14.8.1. Jeigu manevriniu lokomotyvu reikia jvaziuoti i prekiy bary, kuro sandéliy, lokomotyvy ir
vagony depy bei Kkitas teritorijas, stoties budétojas arba derintojas vagony nuvarymg arba atvaryma turi
suderinti su $io rajono manevry vadovu.

14.8.2. Prie§ jvaziuodamas su manevriniu sgstatu j rajony, kuriuose néra ieSmininky, kelius,
derintojas privalo ypac atidziai patikrinti ieSmy padétj ir keliy bukle, jsitikinti, kad vaziuoti kliti¢iy néra.

IeSmus Siuose rajonuose perjungia derintojas ar kitas Stoties knygoje nurodytas darbuotojas.

14.8.3. Manevriniais lokomotyvais arba sastatais draudziama isvaziuoti iS rajony, kuriuose néra
ieSmininky, negavus stoties budétojo leidimo.

Siy lokomotyvy i§vaziavimo i§ minétyjy rajony tvarka nurodoma Stoties knygoje.



15. MASINISTO JSPEJAMUJU LAPELIU ISDAVIMO TVARKA

15.1. MasSinisto jspéjamieji lapeliai iSduodami, kai:

a) sugede kelio, kontaktinio tinklo jrenginiai, pervazy signalizacija, kelio statiniai ir kai atliekami
remonto bei statybos darbai, dél kuriy reikia mazinti traukinio greitj arba visai sustoti;

b) jrengiamos naujos signalizacijos ir rySiy priemonés, perstatomi ar panaikinami $viesoforai arba dél
ju gedimo nejsijungia draudziamasis signalas;

¢) sugede automatinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiai;

d) isleidziami traukiniai, kuriuose yra vagony su kroviniais, i$sikiSanciais uz pakrovos gabarito, dél ko
reikia mazinti tokio traukinio greitj arba laikytis kity ypatingy salyguy;

e) dvikelio ruozo tarpstotyje dirba sniegvalis, kelio klotuvas, kélimo kranas, skaldvalis ir kitos kelio
masinos;

f) traukinyje yra riedmeny, kuriy negalima vezti ruozui nustatytu greiciu;

g) tarpstotyje dirba lengvieji riedmenys;

h) reikia mazinti traukinio greitj, sustoti kelyje arba jspéti lokomotyvo brigada apie ypatingas
traukinio valdymo salygas (zr. TNN 18.5.2 p.).

I E-20 formos masSinisto ispéjamaji lapelj jraSomi jspéjimai pagal trukme arba iSdavimo priezastj
skirstomi j:

1) neterminuotus - galiojanéius nuo nurodyto laiko iki atSaukimo, kai darby vadovas negali tiksliai
nustatyti, kada bus uzbaigti darbai;

2) terminuotus - galiojancius darby vadovo nurodyta konkrety laika;

3) tikslinius - iSduodamus tam tikry traukiniy, kurie negali vaziuoti nustatytu greic¢iu (sastate yra
vagony su pavojingaisiais, negabaritiniais ar kt. kroviniais) arba turi sustoti grafike nenumatytose vietose,
masinistams.

15.2. Reikalavimus iSduoti jspéjamuosius lapelius dél i§ anksto numatyty darby pateikia:

a) infrastruktiiros prieziiiros padaliniy atsakingi darbuotojai (geleZzinkelio infrastruktiiros
valdytojo nustatyty pareigybiy) — visam darby atlikimo laikotarpiui, ta¢iau ne ilgesniam kaip viena
para;

b) infrastruktiiros prieziiiros padaliniu vadovai (geleZinkelio infrastruktiiros valdytojo nustatyty
pareigybiu) — visam darby atlikimo laikotarpiui, tafiau ne ilgesniam kaip 5 paros;

¢) geleZinkelio infrastruktiiros valdytojas ar jo jpareigotas atsakingas darbuotojas — ilgesniam
laikotarpiui.

Tikrinant kelius kelmaciais, defektoskopiniais vagonais ir aptikus viety, kelian¢iy grésme saugiam
traukiniy eismui, reikalavimus iSduoti ispéjamuosius lapelius gali pateikti §iy vagony virSininkai arba
ju pavaduotojai.

Infrastruktiiros prieZitiros padaliniu atsakingi darbuotojai (geleZinkelio infrastruktiiros valdytojo
nustatytu pareigybiy) pateikia jspéjamuyju lapeliy iSdavimo reikalavimus, kai:

- esant blogam matomumui dirba kelio darbininkai, naudodami lengvuosius riedmenis;

- kelio vagonéliais veZami sunkiis kroviniai;

- dvikeliame ir daugiakeliame tarpstotyje medZiagos iSkraunamos | tarpukele arba kai per kelia,
kuriuo vaZiuoja traukiniai, pakraunami ar iSkraunami kroviniai i§ traukinio, stovincio gretimame
kelyje ir Kitais atvejais, kai iSkyla grésmé eismo saugumui ir darbui.

Be to, kelio meistras turi pateikti reikalavimg dél i§ anksto numatyty darby, kuriems vadovauti
turi teise brigadininkas. Tokiy darby saraSas pateikiamas Saugaus traukiniy eismo uZtikrinimo
instrukcijoje remontuojant kelig.*

15.3. Kai atliekami kelio ir statiniy, kuriy gedimai kelia grésme traukiniy eismo saugumui, nenumatyti
taisymo bei remonto darbai, ir vieta, kurioje jie vyksta, buitina atitverti signaliniais stabdomaisiais Zenklais
(vieninio defektinio bégio, tvarsliy, ieSmo smailiy, protarpio jtaisy, ieSmo kryZmiy pakeitimas, kelio iskyly
iSlyginimas ir kt.) arba grei¢io mazinimo signaliniais Zenklais, arba signaliniu Zenklu "Nuleisti pantografg",
reikalavimus pateikia ,,geleZinkeliy infrastruktiiros prieZiiiros padaliniy atsakingi darbuotojai (pagal
vieSosios geleZinkeliy infrastruktiiros valdytojo nustatytas pareigybes), kurie véliau praneSa apie
pateikta reikalavima Siy padaliniy vadovams*.

15.4. Reikalavimai pateikiami rastu, faksu, telegrama arba telefonograma ir adresuojami:

a) stotims, iSduodancioms jspéjamuosius lapelius (Siy stociy sarasa tvirtina gelezinkelio valdytojas);

b) stotims, ribojan¢ioms tarpstotj, kuriame galioja jspéjimas;

c¢) EVC ruozy traukiniy eismo tvarkdariams. Kitoms stotims adresuojamoje telegramoje ar
telefonogramoje nurodomos darbuotojo, pasirasiusio rastu pateiktg tam tikrai stociai reikalavima, pareigos
ir pavardé.

Jeigu reikalavima pateikia keliy ruozo virsSininkas arba kitas vadovaujantysis darbuotojas, reikalavimo



kopija siun¢iama darby vadovui.

Reikalavimy dél numatyty darby telegramy (telefonogramy) iSsiuntimo laikas turi buti apskaiciuotas
taip, kad jspéjamuosius lapelius i§duodancios stoties budétojas gauty jas ne véliau kaip pries 3 valandas iki
ispéjimo jsigaliojimo pradZios, o tuose ruozuose, kur traukiniai vaziuoja nesustodami daugiau kaip 3
valandas - ne véliau, kaip nustatyta gelezinkelio valdytojo.

Telegrafui pateikiamo reikalavimo virSuje turi bati zyma "Skubi!". Gauta tokj reikalavima telegrafas
tuoj pat jteikia adresatams, jeigu tai nejmanoma, i$siunéia telefonograma. Si telefonograma siunéiama be
eilés bet kuriuo rysio kanalu.

Reikalavimo gavimo fakta patvirtina:

- telegrafo darbuotojo (stoties budétojo, kai néra telegrafo), priémusio perduoti telegrama
(telefonogramg) tam tikrais adresais, pasirasyta telegramos (telefonogramos) kopija arba telefonogramos
tekste pazymeétas tikslus jos perdavimo nurodytais adresais laikas bei telefonograma priémusio darbuotojo
pareigos ir pavardé;

- stoties budétojo, turincio iSduoti jspéjamuosius lapelius, parasas dél rasytinio reikalavimo gavimo
arba E-19 formos [spéjimy registracijos Zurnale po reikalavimo tekstu padétas parasas.

15.5. Reikalavimuose turi buti nurodoma:

a) tiksli jspéjimo galiojimo vieta (tarpstotis, kilometras ir kelio numeris);

b) priemonés saugiam traukiniy eismui laiduoti;

¢) ispéjimo galiojimo pradzia ir trukmeé.

15.6. Susiklosc¢ius nenumatytoms aplinkybéms, keliancioms grésme traukiniy eismo saugumui,
reikalavimas perduodamas tiesiai tarpstotj ribojanciy stociy (arba vienos i jy) budétojams.

Tarpstotj ribojancios stoties budétojas, remdamasis gautu reikalavimu ar gretimos stoties budétojo
prane§imu, pirmiausia radijo rySiu turi pranesti link pavojingos vietos tarpstotyje vaziuojanciy traukiniy
masinistams, nurodydamas pavojingos vietos kilometra, kokiy atsargumo priemoniy reikia imtis, jsitikinti,
ar prane$imas gerai suprastas, ir informuoti apie tai traukiniy eismo tvarkdarj. Jeigu $ios krypties traukinys
jau vaziuoja priesstocio ruozu arba stoties keliu, budétojas turi sustabdyti jj prie iSleidziamojo (marsruto)
$viesoforo, radijo ry$iu jspéjes masinistg.

Gaves stoties budétojo praneSima traukiniy eismo tvarkdarys skelbia tarpstotj ribojancioms ir
ispéjamuosius lapelius iSduodancioms stotims registruojamajj jsakyma dél jspéjamyjy lapeliy iSdavimo
traukiniy masinistams.

Traukiniy tvarkdario ry$iui nutriikus, tarpstoti ribojancios stoties budétojas turi iSduoti jspéjamuosius
lapelius masinistams visy traukiniy, vaziuojanciy pavojingos vietos link. Traukiniy tvarkdario rysj sutaisius,
budétojai vadovaujasi traukiniy eismo tvarkdario nurodymais.

RuoZuose, kuriuose yra eismo valdymo centralizacija, reikalavimai turi biiti pateikiami traukiniy
eismo tvarkdariui, kuris organizuoja jspéjamuyjy lapeliy iSdavima.

Pranesimg apie netikétai kelyje atsiradusias klititis stoties budétojas, o ruozuose su EVC - traukiniy
eismo tvarkdarys gali perduoti lokomotyvo masinistui radijo rysiu, nestabdydamas traukinio ir nejteikdamas
ispéjamojo lapelio. MasSinistas jspéjamas traukiniui artéjant prie tarpstotj ribojancios stoties, pries jjungiant
leidziamajj isleidZiamojo Sviesoforo signala. Toks pranesimas registruojamas Traukiniy eismo Zurnale arba
Traukiniy eismo tvarkdario zurnale.

Netikéti kelio, kontaktinio tinklo ir kity jrenginiy gedimai, keliantys grésme traukiniy eismo
saugumui, turi buti nedelsiant Salinami, naudojant drezinas, kelio vagonélius bei kitokius kilnojamuosius
irenginius, o darbo vieta - atitveriama. Jeigu apie atliekamus darbus biitina ispéti traukiniy masinistus,
reikalavimas jforminamas nustatyta tvarka.

15.7. Darby vadovui draudziama pradéti darbus, o atsakingajam uz jy saugg asmeniui duoti leidima,
kol nepranesta, kad reikalavimas gautas ir jspéjamieji lapeliai iSduodami.

15.8. Visus reikalavimus, telegramas ir traukiniy eismo tvarkdario jsakymus iSduoti jspéjamuosius
lapelius stoties (kelyno) budétojas arba operatorius turi jrasyti i Ispéjimy registracijos Zurnalq ir
sunumeruoti.

Reikalingy jrasy JIspéjimy registracijos zurnale darymo ir masinisto jspéjamyjy lapeliy iSdavimo
tvarka nurodoma Stoties knygoje.

Ribojancios tarpstotj, kuriame galioja jspéjimas, stoties budétojas turi pranesti apie gautg reikalavima
traukiniy eismo tvarkdariui.

Nuo kiekvieno ménesio pirmosios dienos 0.00 valandos pradedama nauja [spéjimy registracijos
Zurnalo jrasy numeracija.

Kiekvieno ménesio pirmaja diena j [spéjimy registracijos Zurnalg i$ naujo jrasomi visi galiojantys
ispéjimai ir patvirtinami stoties (kelyno) budétojo parasu.

Ispéjamuosius lapelius iSduodancios stotys paprastai kiekvienai krypc¢iai naudoja atskirg Jspéjimy
registracijos zurnalq.

Stoties vir§ininkas arba jo pavaduotojas turi nuolat tikrinti [spéjimy registracijos Zurnalo jrasus.

15.9. Ispéjamieji lapeliai masinistams iS§duodami traukiniy formavimo stotyse ir tose stotyse, kuriose
traukiniai stabdomi dél techniniy priezaséiy. Ispéjamieji lapeliai priemiestiniy traukiniy masinistams gali
biiti iSduodami pradinése Siy traukiniy stotyse.



Stociy, kuriose iSduodami masinisty jspéjamieji lapeliai, sarasas ir iSdavimo tvarka skelbiami
gelezinkelio valdytojo Isakymu. [ Sias stotis reikalavimy isduoti jspéjamuosius lapelius telegramas
(telefonogramas) taip pat turi siysti uzsienio valstybiy gretimy gelezinkelio ruozy darby vadovai (atsakingi
uz darby sauga).

Kai ruoze galioja ilgalaikiai jspéjimai, priemiestiniy, iS$veZiojamyjy ir perdavimo traukiniy
masinistams, vazinéjantiems tuo pac¢iu marsrutu visg pamaina, jspéjamieji lapeliai iSduodami pradinéje Siy
traukiniy stotyje viena karta prie$ darbo pamaing ir galioja visa lokomotyvo brigados darbo laika.

Be $iy Taisykliy 15.1 p. numatyty atvejy, jspéjamieji lapeliai masinistui i§duodami, kai i traukinj turi
ilipti ar i$ jo islipti:

- gelezinkeliy infrastruktiiros prieZitiros padaliniy atsakingi darbuotojai, vaZiuojantys tvarkyti
sugedusiy jrenginiy;

- medicinos darbuotojai, vykstantys suteikti skubios medicinos pagalbos;

- eismo bei technikos revizoriai, darby saugos inZinieriai, vaziuojantys tirti darby saugos bei eismo
saugumo pazaidy.

15.10. Ispéjamieji lapeliai dél sudétingy vaziavimo salygy masinistams iSduodami traukiniy
formavimo stotyse arba stotyse, kuriose prie traukinio prikabinami riedmenys negali buti vezami nustatytu
greiciu (Zr. 15.1. (3) p.).

GelezZinkelio valdytojas turi nustatyti jspéjamyjy lapeliy dél riedmeny ar krovinio, kuriems reikia
ypatingy vaziavimo salygy, iSdavimo tvarka stotyse, kuriose keiciasi lokomotyvo brigados arba kei¢iami
lokomotyvai, o i tvarka turi buti jrasyta Stoties knygoje.

15.11. Rasytinis ispéjimas raSomas ant E-20 formos blanko ir stoties (posto, kelyno) budétojo arba jo
pavedimu - operatoriaus, traukiniy dokumenty skyriaus darbuotojo, ieSmininko, signalininko ar Kkity
darbuotojq pasiraéytinai iteikiamas lokomotyvo (dyzelinio elektrinio traukinio bei savaeigio sastato)
perduoti jj maSinistui. Masmlstas taip pat turi pasiteirauti, ar jspéjamojo lapelio negavo jo padéjéjas.

Gelezinkelio stotyse, kuriose yra kompiuterizuotos darbo vietos, Ispéjamieji lapeliai gali buti
spausdinami kompiuteriu pagal Siy Taisykliy 19 priede nustatyta E-20 formos Jspéjamojo lapelio
pavyzdj.«

15.12. ispéjamyjy lapeliy blankai gali biiti uZpildyti i§ anksto (iSskyrus traukinio numerj, kuris
jrasomas véliau) ir pasirasyti stoties (kelyno, posto) budétojo.

Jeigu jspéjamasis lapelis pildomas per kalke, jspéjimo tekstas turi buti gerai jskaitomas kiekviename
egzemplioriuje

Jeigu traukinys traukiamas dviejy lokomotyvq ispéjamasis lapelis 1te1k1amas pagrindinio lokomotyvo
masinistui, kuris su Sio lapelio turiniu supazindina antrojo lokomotyvo masinista. Jeigu prie traukinio
prikabintas stumtuvas, jspéjamasis lapelis jteikiamas ir jo masinistui.

Ispéjamyjy lapeliy iSdavimo priemiestiniams, iSveziojamiesiems, perdavimo traukiniams bei
stumtuvams tvarka nustato gelezinkelio valdytojas. Be to, juos galima i§duoti ne kiekvienam traukiniui, o
tam tikrais periodais (brigady kaitos).

Stociy, kuriose iSduodami jspéjamieji lapeliai, budétojai turi pranesti traukiniy eismo tvarkdariui
numerj pirmojo traukinio, kurio masinistui iSduotas jspéjamasis lapelis, o traukiniy eismo tvarkdarys -
padaryti atitinkama zZyma jvykusio eismo grafike.

15.13. Stoties, ribojanéios tarpstotj, j kurj vaZiuojantiems traukiniams turi biiti iSduoti jspéjamieji
lapeliai, budétojas prieS ispéjimo galiojimo pradzia per traukiniy eismo tvarkdarj turi patikslinti, ar jie
i8duoti artéjanciy prie Sios stoties traukiniy masinistams.

Traukiniai, kuriy masinistams jspéjamieji lapeliai nejteikti, turi bati sustabdyti ir jyu masinistams
iSduoti jspéjamieji lapeliai arba Siy Taisykliy 15.6 p. nustatyta tvarka ispéjimas radijo rySiu perduotas
lokomotyvo masinistui.

15.14. Stoties budétojas, iSleisdamas traukinj netaisyklinguoju dvikelio tarpstoc¢io keliu, per eismo
tvarkdarj turi patikrinti, ar vaziuojanciam Siuo keliu traukiniui nereikia iSduoti ispéjamojo lapelio, jeigu
reikia - uzpildyti ir jteikti jj masinistui.

Traukiniy, isleidziamy vienu ar kitu daugiakelio tarpstocio keliu, maSinistams ispéjamyjy lapeliy
iSdavimo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.

15.15. Ispéjamieji lapeliai traukiniy masinistams turi buti iSduodami tol, kol bus gautas pranesSimas,
kad neterminuotas jspéjimas atSauktas.

Kai nustatyta konkreti jspéjamyjy lapeliy iSdavimo trukmé, tiek laiko jie ir turi buti iSduodami.
Reikalavimas atSaukti tokiy lapeliy iSdavima neteikiamas; iSdavimas nutraukiamas, jeigu darby vadovas
nepranesa, kad lapeliy iSdavimo laikas pratestas.

Kai darby vadovas dél kokiy nors prieiaséiq negali uzbaigti darby reikalavime nurodytu laiku, jis turi
dar nepa51ba1gus ispéjimo galiojimo laikui prie pastatyty klanJamlyq grelclo apribojimo Zenkly pasiysti
signalininkus ir pranest1 tarpstotj ribojanciy stociy budetOJams kad jspéjimo galiojimo laikas pratesmmas
bei nurodyti nauja darby uzbaigimo laika. Gaves tokji praneSima, stoties budétojas turi vadovautis Siy
Taisykliy 15.6 p. reikalavimais.



15.16. AtSaukti neterminuota jspéjima turi teise tik jj iteisines darbuotojas arba tiesioginis jo
virSininkas.

[teisinantys jspéjima pareigtnai gali jgalioti jiems pavaldZius vadovus po to, kai darbai atlikti,
nutraukti jspéjamuyjy lapeliy iSdavima arba leisti traukiniams vaziuoti didesniu greiciu, negu buvo nurodyta
ispéjamuosiuose lapeliuose. Apie tokj igaliojima turi buti nurodyta reikalavime.

Ispéjimus, galiojusius pagal kelmaciy ir defektoskopiniy vagony virsininky reikalavimus, atSaukia
keliy ruozo virsininkas arba jo pavaduotojas.

15.17. Kai jspéjamuyjuy lapeliy iSdavimo priezastys pasalintos, neterminuoti jspéjimai nedelsiant
atSaukiami ir iSsiunciamos telegramos (telefonogramos) tais paciais adresais, kuriais buvo teiktas
reikalavimas.

Ispéjimas gali buti atSaukiamas atskiru rastu arba jrasu, kurj daro asmuo, atSaukiantis jspéjima
stoties, kurioje buvo iSduodami jspéjamieji lapeliai, Ispéjimy registracijos Zurnale. JraSoma atSaukimo data
(ménuo, diena) ir laikas (h, min). Jraso tekstas telegrama (telefonograma) perduodamas reikiamais adresais.

Rastu gauta pranesSima apie jspéjimo atSaukima stoties budétojas jraso i Jspéjimy registracijos
Zurnalgq ties anksc¢iau padarytu jrasu, nurodydamas, kas ir kada (data, h ir min) atSauké. AtSaukto jspé&jimo,
taip pat ir ty ispéjimy, kuriy galiojimo laikas pasibaiges, tekstai perbraukiami.

Gaves praneSimg, kad nutrauktas grei¢io apribojimas tarpstotyje arba ankséiau laiko atSauktas
terminuotas jspéjimas, stoties budétojas apie tai turi pranesti traukiniy eismo tvarkdariui.

15.18. Vaziuodami lokomotyvy (savaeigiy sastaty), dreziny maSinistai turi vadovautis jspéjamuyjy
lapeliy nuorodomis ir atidziai stebéti kelyje pastatytus kilnojamuosius signalinius Zenklus.

Traukinio masinistas, vaziuodamas per darbo vieta jspéjamajame lapelyje nurodytu laiku, turi laikytis
nurodyto greicio, nesvarbu, ar yra atitveriamieji signaliniai Zenklai, ar ne.

Tuo atveju, kai kelio signaliniais Zenklais atitvertos darbo vietos pervaziavimo greitis nenurodytas
ispéjamajame lapelyje, masSinistas turi vaziuoti per pavojinga vieta ne didesniu kaip 25 km/h greiciu.

Jeigu atitveriamyjy signaly néra, maSinistas turi apie tai pranesti traukiniy eismo tvarkdariui arba
tarpstotj ribojancios stoties budétojui, kad Sie imtysi priemoniy pazeidimui pasalinti.

VazZiuojanc¢io pro darbo vieta ankséiau ar véliau jspéjamajame lapelyje nurodyto laiko, jeigu néra
signaliniy greic¢io mazinimo arba stabdomuyjy Zenkly, traukinio greitis gali biiti nemazinamas.

Registruojamasis traukiniy eismo tvarkdario jsakymas apie anksciau, negu jspéjamajame lapelyje
buvo nurodyta, uzbaigtus darbus arba leidima vaziuoti didesniu, negu jame nurodyta greiciu, lokomotyvo
masinistui gali buti perduotas radijo rysiu. Jeigu radijo rysSio néra, traukiniy eismo tvarkdario jsakyma dél
ispéjimo atSaukimo masSinistui gali perduoti artimiausios stoties, kurioje traukinys bus sustabdytas,
budétojas.

15.19. Gaves bet kokio asmens pranesima apie tarpstotyje pastebétus kelio, kontaktinio tinklo, statiniy
arba jrenginiy gedimus, stoties budétojas turi tai jrasyti i ApZitiros Zurnalq ir tuoj pat pranesti traukiniy
signalizacijos bei kontaktinio tinklo elektromechanikams ir kt.).

Jeigu panasy gedima pastebi tarpstociu vaziuojanc¢io lokomotyvo (dyzelinio, elektrinio traukinio bei
savaeigio sastato) masinistas, jis turi sumazinti greitj, prireikus sustabdyti traukinj, radijo rysiu apie tai
pranesti paskui jj vaziuojanciy traukiniy masinistams, artimiausios stoties budétojui arba traukiniy eismo
tvarkdariui, nurodyti gedimo pobudj ir vietg (kilometra).

Jeigu stoties budétojas gavo masinisto ar kito asmens pranesima apie kliutis, trukdancias normaliam
traukiniy eismui, jis privalo imtis priemoniy, kad Sis pranesimas buty perduotas tarpstociu vaziuojanciy
traukiniy masinistams; jeigu dél praneSime nurodyty kliti¢iy traukiniy eismas nejmanomas - uZdrausti
traukiniui vaziuoti, kol bus gautas praneSimas, kad klititys pasalintos. Nelaukdamas traukiniy eismo
tvarkdario jsakymo uZdrausti eismg tarpstotyje (tarpstocio keliu), stoties budétojas turi duoti nurodyma
gretimos stoties budétojui neisleisti j tarpstotj kity traukiniy. Tarpstotyje esanciy traukiniy masinistai,
atsizvelgdami j gautus praneSimus, turi buti budriis ir ypac atsargiai vaziuoti per pavojinga vieta, sumazinti
greitj, prireikus sustabdyti traukinj arba, sustabde jj, toliau vaziuoti tik tada, kai gaus pranes§ima, jog klittys
pasalintos.

Pirmas traukinys i tarpstotj, i$ kurio gautas pranesimas, jog yra kliti¢iy traukiniy eismui, gali buti
iSleistas tik lydimas kelio meistro arba, jeigu jo néra, kelio brigadininko; tais atvejais, kai yra kontaktinio
tinklo gedimy - kontaktinio tinklo elektromonterio.

Jeigu tarpstotyje yra kelio meistras arba brigadininkas ir zinoma jy buvimo vieta, traukinio masinistui
i8duodamas jspéjamasis lapelis, kuriame nurodoma sustoti ir paimti $iuos darbuotojus, kad jie palydéty
traukinj iki pavojingos vietos.

Ispéjamajame lapelyje nurodoma sustoti pries gedimo vieta esan¢iame kilometre. Toliau vaZiuojama
tik pagal traukinj lydincio arba gedimo vietoje esancio darbuotojo nurodymus.

Traukinj lydintis darbuotojas nustato kity traukiniy vaziavimo per pavojinga vieta tvarka, prireikus
pateikia reikalavima.

15.20. Su gelezinkelio valdytojo jsakyme paskelbtais ir atitinkamy padaliniy virS§ininkams
adresuojamais jspéjimais turi buti tuoj pat pasirasSytinai supazindinami traukiniy eismo tvarkdariai,
masinistai instruktoriai, traukiniy masinistai, stociy budétojai, kelio meistrai ir brigadininkai bei kiti



darbuotojai, kuriy darbas susijes su traukiniy eismu Siuose ruozuose.

Sie jsakymai turi biiti iSkabinami stoties ir lokomotyvy depo budétojy patalpose, taip pat jklijuojami j
Ispéjimy registracijos zurnalg, o jy isSrasai jteikiami traukiniy lokomotyvy masinistams.

Depy virsininkai, gave jsakyma, per tris paras turi pranesti stociy, kuriose iSduodami jspéjamieji
lapeliai, virSininkams, kad lokomotyvy brigados su gelezinkelio valdytojo isakymu supazindintos. Po to
ispéjamieji lapeliai traukiniy masinistams nebei§duodami.

Nepaisant to, yra jspéjimas arba signaliniai Zenklai kelyje ar ne, lii¢iy metu vaziuodamos per
gelezinkelio valdytojo potvarkyje nurodytas pavojingas vietas, lokomotyvo brigados turi biti itin atidzios ir
prireikus mazinti greitj.

16. TRAUKINIU PRIEMIMO, ISLEIDIMO IR MANEVRAVIMO TVARKA
SUGEDUS STOTIES SIGNALIZACIJOS IRENGINIAMS

16.1. Kai signalizacijos jrenginiy kontrolés prietaisai rodo normalaus jrenginiy veikimo nuokrypius,
stoties budétojas pirmiausia turi patikrinti, ar tai néra:

a) vagony iSriedéjimo, savavaliSko i$vaziavimo su riedmenimis, ieSmo atlenkimo, riedmeny
nuriedéjimo nuo bégiy padarinys;

b) budétojo arba kity darbuotojy netaisyklingy veiksmy pasekmeé.

Papildomai biitina patikrinti, ar:

1) i$ tikryjy atvykimo kelias ir numatyto traukiniui vaziuoti marsruto izoliuotieji ruozai yra laisvi;

2) visy ie$my, jskaitant marsrute esanéiy apsauginiy, padétis kontroliuojama, arie yra reikiamoje
padétyje;

3) reikiamo marsruto kelias ir ieSmai nelike uzblokuoti kituose marsrutuose;

4) nei$imta i$ aparato raktiné krivileé, ar gerai | ji jdéta;

5) nejsijunge stoties ribose esancios pervazos atitveriamieji Sviesoforai arba traukiniy sastaty
centralizuoto atitvérimo Sviesoforai ir kt. dél kai kuriy jrenginiy gedimo;

6) parengtas marsrutas atitinka traukinio vaziavimo ir nustatytg blokuotés kryptij;

7) nepadaryta kitokiy signalizacijos jrenginiy naudojimo klaidy.

16.2. Signalizacijos jrenginiams sugedus, stoties budétojas turi tuoj pat padaryti atitinkamg jrasa
ApZzitiros Zzurnale ir apie tai pranesti elektromechanikui (automatikos ir ry$iy ruozo budinc¢iajam inZinieriui),
prireikus - ir kity strukturiniy padaliniy darbuotojams.

Stoties budétojui draudzZiama, esant bet kokiai eismo situacijai, naudotis signalizacijos jrenginiais
(jjungti jleidziamyjy, iSleidZziamyjy, marsruto, manevry $viesofory leidZziamuosius signalus, leisti
manevruoti, vadovaujantis sugedusiy jrenginiy kontrolés prietaisy rodmenimis) tol, kol nebus pasalinti
gedimai, patikrinta, kaip veikia jrenginiai, padaryti elektromechaniko ir kity darbuotojy tam tikri jrasai
Apzitiros zurnale. Draudziama naudotis signalizacijos jrenginiais ir tuo atveju, jei $vieslentiniame pulte
atsinaujins izoliuotyjy ruozy laisvumo ar uZzimtumo bei ieSmy padéties kontrolé arba kitaip pasikeis valdymo
pulto rodmenys, tol, kol nebus reikiamy jrasy Apziiiros Zurnale.

16.3. Stoties budétojas, atsizvelgdamas j jrenginiy gedimo pobudi, apZiiirédamas kelius bei ieSmus ir
nelaukdamas, kol atvyks elektromechanikas, visais jmanomais budais turi pats ieSkoti signalizacijos
jrenginiy gedimo priezasties, pvz., patikrinti:

- atsiradus kelio ar izoliuotojo ieSmy ruozo netikrajam uzimtumui - ar bégiy elektros grandiné
nesujungta pasaliniu daiktu;

- jeigu ieSmas nepersijungia iS valdymo pulto - ar nejstrigo koks daiktas tarp smailés ir réminio bégio;

Jeigu keliy ir ieSmy apziiiros metu bus nustatyta jrenginiy gedimo priezastis ir pasalintas gedimas,
stoties budétojui leidZiama jais naudotis.

Apie jrenginiy gedimo priezastis ir jy paSalinima stoties budétojas jraso i ApZiuros Zurnalo paskutine
skiltj.

16.4. Jeigu apziiirint kelius ir ieSmus nepavyko issiai§kinti gedimo prieZasties ir pasalinti signalizacijos
irenginiy gedimo, tai, kol atvyks elektromechanikas ir sutvarkys jrenginius, stoties budétojas turi priimti ir
iSleisti traukinius, tvarkyti manevrus, tikrinti keliy ir ieSmy laisvuma, rengti traukiniy atvykimo bei isvykimo
marsrutus Stoties knygoje nustatyta tvarka.

16.5. Izoliuotojo ieSmy ruozo netikrojo uZimtumo atveju reikiamus ieSmus galima perjungti ieSmy
valdymo rankenéle (mygtuku) kartu nuspaudZiant pagalbinj mygtuka, o geleZinkelio stotyse su MPC —
duodant uzimto izoliuotojo ruoZo ieSmy perjungimo komanda.. Kiekviena karta, prie$ perjungdamas tokj
ieSma, stoties budétojas turi jsitikinti, ar ant ieSmo ir uz ribozenkliy néra riedmeny. Marsrutais, kuriuose yra
netikrai uzimty izoliuotyjy ruozy, traukiniai priimami, iSleidziami ir jais manevruojama esant
draudZiamiesiems atitinkamy $viesofory signalams.

16.6. Esant netikrajam atvykimo kelio uzimtumui, stoties budétojas, pries priimdamas i ji traukini, turi
pats arba per atitinkamus darbuotojus patikrinti, ar tame kelyje néra riedmeny. ] Siuos kelius traukiniai
priimami esant draudziamajam jleidZziamojo (marsruto) Sviesoforo signalui.



geleZinkelio stotyse su MPC atvykimo kelio ar Kkito izoliuotojo kelio ruozo netikrojo uZimtumo
atveju stoties budétojas kiekvieng karta, prie§ pradédamas rengti marSruty, nustatyta tvarka turi
patikrinti jo laisvumg ir duoti netikrojo uZimtumo komandg. Traukinio ar manevry marsrutai tais
gelezinkelio keliais ir ruozais rengiami nejjungiant leidZiamyjy signaly.*

16.7. Aptikes, kad stoties kelias, ieSmy ruozas arba pirmasis uzstocio ruozas tikrai uzimti, o valdymo
pulto kontrolés prietaisai rodo keliy ir ieSmy laisvuma (netikraji), stoties budétojas privalo:

- tuoj pat apie tai jrasyti j ApZiuiros zZurnalq ir iSkviesti signalizacijos jrenginiy elektromechanika;

- jeigu buvo jjungta Sviesofory automatiné veiksena -perjungti juos i individualyji valdyma.

Kol gedimas nepasalintas, stoties budétojui leidziama:

- rengti traukinio atvykimo, i§vykimo ir manevry marsrutus, pa¢iam ar per kitus stoties darbuotojus
patikrinus, ar izoliuotuose ruozuose néra riedmeny.

- priimti ir iSleisti traukinius bei manevruoti esant draudziamiesiems S$viesofory signalams, Stoties
knygoje nustatyta tvarka.

Atvykes signalizacijos jrenginiy elektromechanikas turi pasalinti gedima, jeigu to padaryti nejmanoma
- i§jungti izoliuotajj ruoza atjungiant leidZiamuosius signalus.

16.8. Kai centralizuotasis ieSmas nekontroliuojamas is valdymo pulto, jo padétis marsrute
ir tvarkingumas turi buti patikrinti vietoje (tai atlieka pats stoties budétojas arba kitas Stoties knygoje
nurodytas darbuotojas), be to, tokj ieSma reikia uzrakinti per kenge kabinamaja spyna ir iSjungti elektros
pavaros sklende (nuleisti Zemyn). IeSmo raktas laikomas pas stoties budétoja ar kita darbuotoja, kaip
nurodyta Stoties knygoje.

Traukiniai per tokj ieSma leidziami esant draudziamajam S$viesoforo signalui, kol bus pasalintas
gedimas arba ieSmas iSjungiamas i$ centralizacijos neatjungiant signaly. Marsrutais, kuriuose esantis ieSmas
kontroliuojamas i§ valdymo pulto, traukiniai gali buti praleidZziami pagal leidziamuosius atitinkamy
$viesofory signalus.

Kai traukiniui (manevriniam sgstatui) vaziuojant per ieSmga, staiga jis tampa nekontroliuojamas is
valdymo pulto, stoties budétojas (centralizacijos posto operatorius) turi imtis priemoniy vaziuojanéiam
traukiniui (manevriniam sastatui) sustabdyti.

16.9. Jeigu neimanoma ieSmo perjungti i§ valdymo pulto, tai, kol atvyks elektomechanikas, stoties
budétojas, apzitréjes ieSmg, traukiniy eismo tvarkdario leidimu gali tg ieSma perjungti suktuku.
Suktuku ieSma perjungia stoties budétojas, centralizacijos posto operatorius, signalininkas ar kitas
Stoties knygoje nurodomas eismo darbuotojas. Pagal Siy darbuotojy praneSimus stoties budétojas turi
jsitikinti, kad reikalingo marsSruto ieSmas perjungtas j reikiamg padétj. Norint suktuku perjungta
ieSma Kkontroliuoti i§ valdymo pulto, stoties budétojas turi pasukti ieSmo valdymo rankenéle
(nuspausti atitinkama mygtuka), o geleZinkelio stotyse su MPC*“.— duoti ieSmo perjungimo | reikiama
padéti komanda; jeigu rodomas izoliuotojo ruoZo, kuriame yra sugedes ieSmas, uZimtumas, tai
patikrinus, ar ant ieSmo ir gretimuose keliuose uZ riboZenkliy néra riedmeny, atplombuoti ir
nuspausti pagalbinj ieSmy valdymo mygtuka, o gelezinkelio stotyse su MPC*“.— duoti uZimto izoliuotojo
ruoZo ieSmo perjungimo komanda (jeigu reikia — dirbtinio marsruty iSardymo mygtuka, o gelezinkelio
stotyse su MPC*. — duoti izoliuotojo ruoZo dirbtinio atrakinimo komanda). Jeigu suktuku perjungto
ieSmo padétis kontroliuojama ar gelezinkelio stotyse su MPC — monitoriuje, traukiniai priimami,
iSleidZiami ir manevruojama esant leidZiamajam atitinkamo Sviesoforo signalui. Jeigu neimanoma
ieSmo kontroliuoti, traukiniai priimami, iSleidZiami ir manevruojama esant draudZiamajam Sviesoforo
signalui (Zr. 16.8 p.).*

16.10. Kai jleidZiamojo (marsruto) sviesoforo leidZiamasis signalas savaime persijungia j
draudziamaji, stoties budétojas pagal valdymo pulto rodmenis turi papildomai patikrinti, ar ieSmai yra
reikiamoje padétyje, izoliuotieji ruozai ir atvykimo keliai laisvi, po to pakartotinai jjungti leidZiamajj
ileidziamojo (marsruto) Sviesoforo signalg. Jeigu leidZiamasis signalas jsijungé, galima juo vadovautis ir
toliau. Apie savaiminj signalo persijungima stoties budétojas turi jrasyti i Apzitiros Zurnalq ir pranesti
elektromechanikui. Lygiai taip stoties budétojas elgiasi ir savaime persijungus iSleidZziamojo $viesoforo
signalui, iSleisdamas traukinj i tarpstotj, kuriame yra automatiné blokuoté, tadiau Siuo atveju, pries
pakartotinai jjungdamas leidZiamaji iSleidziamojo S$viesoforo signala, turi patikrinti, ar pirmajame
blokuojamajame ruoZze néra tos pacios krypties traukiniy, o vienkeliame tarpstotyje ir dvikeliame su abipuse
automatine blokuote - ar tarpstotyje (kelyje) néra priesingos krypties traukiniy.

Jeigu, esant taisyklingai ieSmy padéciai, laisviems izoliuotiesiems ruozams ir atvykimo keliui (pagal
kontrolés prietaisy rodmenis), savaime persijungusio jleidziamojo (marsruto) $viesoforo leidziamojo signalo
pakartotinai jjungti neimanoma, tai traukiniai, kol bus sutvarkyti jrenginiai, turi buti priimami esant
draudZiamajam S$io $viesoforo signalui, patikrinus marsruta Siose Taisyklése ir Stoties knygoje nustatyta
tvarka. Analogiskai stoties budétojas veikia ir antra karta persijungus iSleidziamojo (marsruto) sviesoforo
signalui (nesvarbu, kokie kontrolés prietaisy rodmenys).

Autoblokuotés ruozo stoties budétojas, negalédamas pakartotinai jjungti j draudZziamajj persijungusio
iSleidZiamojo Sviesoforo leidZziamojo signalo, vadovaujasi 4.3.1, 4.3.2 ir 4.3.5, 0 pusiau automatinés blokuotés



ruozuose - §iy Taisykliy 6.1.5 ir 6.1.6 punktais.

16.11. Sugedus iesmo su rakinamaja sarysio jranga kontroliniam uzZraktui, signalizacijos
jrenginiy elektromechanikas (elektromonteris), iSjunges ieSma, nuima uzraktg pataisyti.

Traukinius priimti, iSleisti bei manevruoti marsrutu, kuriame yra ieSmas su sugedusiu kontroliniu
uzraktu, galima esant tiek leidZiamiesiems, tiek draudZiamiesiems $viesofory signalams.

Vykdant traukiniy eismg ir manevravima atjungus leidziamuosius signalus, ieSmas uzrakinamas per
kenge kabinamaja spyna. Rakta nuo kontrolinio uZrakto elektromechanikas (elektromonteris) laiko su
savimi.

Traukiniy atvykimo, iSvykimo ir manevry marsrutuose, neatjungiant signaly, perjungtas j reikiama
padétj ieSmas uzrakinamas per kenge kabinamaja spyna, o rakta ieSmininkas (stoties budétojas) laiko su
savimi. Gaves ieSmininko praneS§ima apie parengta marsrutg, stoties budétojas liepia jdéti i blokuotuva
kontrolinio uzrakto rakta (arba jdeda pats) marsrutui uzblokuoti.

16.12. Pries priimdamas arba isleisdamas traukini pagal iSimtini signala arba pagal
atitinkamus leidimus, esant draudziamiesiems S$viesofory signalams stotyse, kuriose yra elektriné
centralizacija, stoties budétojas, gaves traukiniy eismo tvarkdario leidimg prie§ paspausdamas iSimtinio
signalo mygtuka arba prie§ iSduodamas leidima traukiniui priimti ar isleisti, turi:

a) ieSmy rankenéles pasukti (mygtukus nuspausti) i reikiama padétj ir pagal kontrolés prietaisy
rodmenis patikrinti, ar marsrutas parengtas taisyklingai.

Ant visy marsruto ie$my, jskaitant ir apsauginius, valdymo rankenéliy (mygtuky) uzdéti raudonus
gaubtelius.

Parenges marsrutg ir patikrines ieSmy padétj, dar turi patikrinti (pats budétojas arba jo paliepimu Kkiti,
Stoties knygoje nurodyti darbuotojai), ar laisvas traukinio marsruto kelias, marsrute esantys izoliuotieji ir
gretimi ruoZzai, kuriuose yra negabaritiniy sandiiry;

b) jeigu galimi manevry marsrutai, atitinkama traukinio atvykimo ar iSvykimo marsruta surinkti i$
manevry marsruty ir jjungti manevry S$viesofory leidZziamuosius signalus. Jeigu stotyje yra marsruty
centralizacija, valdymo pulto individualias ieSmy valdymo rankenéles pasukti (mygtukus nuspausti) j
atitinkanciag marsrute esancio ieSmo padétj, o ant mygtuky uzdéti raudonus gaubtelius.

Traukinio marsrute esancio kelio laisvumas tikrinamas pagal valdymo pulto $vieciancia balty akuciy
eilute, o jos nesant - pagal 16.12 a) papunk¢io reikalavima.

Siuo atveju, vaziuodami pro manevry $viesoforus, traukiniy masinistai vadovaujasi i§imtiniu signalu
arba atitinkamais leidimais, i§duodamais pravaziuoti draudziamajj jleidZiamojo, marsruto arba i$leidZziamojo
Sviesoforo signala.

Jeigu nejmanoma jjungti traukinio marsrute esanéiy manevry S$viesofory leidziamuyjy signaly, toks
marsrutas rengiamas $iy Taisykliy 16.12. a) papunk¢io nustatyta tvarka. Tokia pat tvarka rengiami marsrutai
ruozuose, kuriuose nenumatyti manevry marsrutai;

c) kai stoties kodiné elektriné centralizacija sugedusi, traukinio marsrute esantys ieSmai perjungiami
tik i§ atsarginio (vietinio) valdymo pulto, o ant ieSmy valdymo rankenéliy uzdedami raudoni gaubteliai. Ar
ieSmy padétis atitinka reikiama marsrutg, patikrinama pagal atsarginio valdymo pulto kontrolés prietaisy
rodmenis, o kelio laisvuma tikrina pats budétojas arba jo nurodymu - kitas darbuotojas.

d) gelezinkelio stotyse su MPC“.— duoti traukinio marSruto parengimo nejjungiant leidZiamujy
signaly komanda ir pagal monitoriaus ekrane Sviecian€ia Zalia juostg jsitikinti, ar traukinio marsrutas
parengtas teisingai. Nepavykus parengti traukinio marSruto pagal Sia komanda — visus traukinio
marsSruto ieSmus perjungti duodant atitinkamas ieSmuy perjungimo komandas ir kiekvieng i§ ju
uzblokuoti duodant ieSmy blokavimo komanda.“

Centrinio posto budétojui draudziama naudotis pulto dalimi, i$ kurios valdomas rajonas su kodine
elektrine centralizacija, kol ji sugedusi.

16.13. Gaves pranes$img, kad signalizacijos jrenginiai sugede, elektromechanikas turi nuspresti, ar
reikia iSjungti Siuos irenginius i$ centralizacijos (sarysio) ir padaryti jraSa ApZziuros Zurnale.

ISjungti irenginius neatjungiant signaly leidzia stoties virSininkas.

Elektromechanikui draudZiama:

- taisyti stoties signalizacijos jrenginius be stoties budétojo leidimo ir jraso ApZiiiros Zurnale (iSskyrus
gelezinkelio valdytojo numatytus atvejus);

- pabaigus taisyti ar pasalinus gedimg, jjungti jrenginius, kuriuos buvo laikinai uZdrausta naudoti,
kartu su stoties budétoju arba centralizacijos posto operatoriumi nepatikrinusiam jrenginiy veikimo ir
nejsitikinusiam, kad jie tvarkingi ir valdymo pulto rodmenys tikslis.

16.14. Neatjungiant signaly iSjungti centralizuotuosius ir su kontroliniais uzraktais ieSmus
signalizacijos irenginiy elektromechanikui (elektromonteriui - esant rakinamajam ieSmy ir signaly sarysiui)
leidzia:

- iki 8 valandy - stoties virSininkas, o eismo valdymo centralizacijos ruozuose - traukiniy eismo
tvarkdarys, suderines su vyresniuoju elektromechaniku ar automatikos ir rySiy budin¢iuoju inZinieriumi.
ISimtiniais atvejais, kai stotyje virSininko arba pavaduotojo néra, traukiniy eismo tvarkdariui leidus - stoties
budétojas;

- ilgiau kaip 8 valandoms (iki 5 pary) - LG direktorius;



- ilgiau kaip 5 paroms - LG generalinis direktorius.

Visais atvejais, eismo valdymo centralizacijos ruozy ieSmai arba izoliuotieji ruozai gedimams pasalinti
iSjungiami tik po to, kai leistas atsarginis stoties valdymas.

Signalizacijos jrenginiy, kuriuos biitina iSjungti, planiniai prieZiiiros darbai atliekami pagal
gelezinkelio valdytojo patvirtinta ménesinj grafika ir paskiriamas uz saugy eisma atsakingas darbuotojas.

Kai ieSmai iSjungiami neatjungiant signaly, stotyje turi biuiti jos virSininkas arba ji pavaduojantis
darbuotojas, kuris padéty stoties budétojui ir kontroliuoty jo veiksmus tam, kad buty sudarytos saugios
traukiniy eismo salygos.

ISjungus jrenginius neatjungiant signaly, turi buti kruopséiai patikrinama jy padétis ir uzblokavimas
marsrute, Stoties knygoje nurodyta tvarka. Po tokio patikrinimo pirmas traukinys priimamas arba
iSleidziamas esant draudziamajam jleidziamojo, iSleidZiamojo ar marsruto $viesoforo signalui. Kiti traukiniai
priimami ir i§leidziami pagal leidZziamuosius $iy $viesofory signalus.

DraudzZiama vienu metu jjungti leidziamuosius jleidZziamojo (marsruto) ir i$leidZiamojo $viesofory
signalus traukiniui praleisti per stotj, jeigu atvykimo arba iSvykimo marsrute yra neatjungus signaly
iSjungtas ieSmas. Nestabdomajam traukinio pervaziavimui leidziamasis iSleidziamojo Sviesoforo signalas
$iuo atveju turi biiti jjungiamas traukinio priekiui pravaziavus jleidZziamajj (marsruto) $viesofora.

Jeigu iSjungta i centralizacijos ieSma reikia perjungti j kita padétj traukinio ar manevry marsrutui
parengti arba, nuémus jtvirtinimus nuo ie$mo, jj taisyti, stoties budétojas, pries duodamas nurodyma nuimti
jtvirtinimus nuo smailés (smailiy) ir slankiosios kryZzmés Serdies, valdymo pulte turi atlikti tam tikrus
veiksmus, kuriais pasalinama galimybé jjungti atitinkamy Sviesofory leidziamuosius signalus tais marsrutais,
kuriuose yra Sis ieSmas.

Draudziama vaZiuoti per ieSma, kol jis perjungiamas arba, nuémus jtvirtinimus, reguliuojamas.

IeSma perjungus arba sutaisius, smailés (smailé) ir slankioji kryzmés Serdis nustatyta tvarka vél
jtvirtinamos ir uZrakinamos reikiamoje padétyje, o atsakingasis darbuotojas apie tai pranesSa stoties
budétojui.

Ypatingas démesys turi biiti skiriamas apsauginiams ieSmams ir savazoms. Sie ieSmai neturi biti
perjungti j pavojuosius marsrutus.

Gaves stoties darbuotojo pranesima (arba pats jsitikines), kad visi nurodytieji veiksmai atlikti
taisyklingai, stoties budétojas pasuka ieSmy valdymo rankenéles (nuspaudzia mygtukus) i faktine ieSmy
padétj ir praleidzia traukinius pagal $viesofory leidZiamuosius signalus.

16.15. ISjungus centralizuotuosius ir su kontroliniais uZraktais ieSmus, izoliuotuosius ruozus ir kitus
irenginius, atjungiant leidziamuosius signalus, traukiniai priimami ir iSleidziami esant draudziamiesiems
ileidziamojo ir iSleidziamojo $viesofory signalams. Be to, kelio laisvumas, kiekvieno marsrute esancio ieSmo
padétis ir uzblokavimas, tikrinama $iose Taisyklése ir Stoties knygoje nustatyta tvarka.

16.16. Kiekvienakart, iSjunges ieSma arba izoliuotaji ruoza, elektromechanikas kartu su budétoju
pagal kontrolés prietaisus turi patikrinti, ar i§jungtas biitent ApZitiros Zurnale apraSytasis irenginys.

Prie§ jjungiant ieSma arba izoliuotaji ruoza, stoties budétojas arba pagal jo nurodyma -
centralizacijos posto operatorius turi uzZdéti ant iSjungiamo ieSmo arba visy izoliuotojo ruoZo ieSmy
valdymo rankenéliy (mygtuky) raudonus gaubtuvélius, o gelezinkelio stotyse su MPC“.— kiekviena
ieSma uzblokuoti blokavimo komanda.

Pries iSjungiant centralizuotajj ieSma, jj biitina jtvirtinti ir uZrakinti taip:

- neatjungiant signaly (be smailiy atoskyros) — itvirtinti (uZkalti) ir per kenge uZrakinti
kabinamgja spyna;

- atjungiant leidZiamuosius signalus, kai smailés atskiriamos nuo elektros pavaros — jtvirtinti
(uzkalti) ir per kenge uZrakinti kabinamaja spyna;

- atjungiant leidZiamuosius signalus, kai smailés neatskiriamos nuo elektros pavaros — per kenge
uZrakinti kabinamaja spyna.

Slankioji kryZmés Serdis jtvirtinama specialiuoju jrenginiu ir uZrakinama kabinamaja spyna.

Kai remontuojamas sugedes ieSmas ir kai atsiskyre smailés (paZeistas mechaninis smailiy rysys),
ieSmo smailés jtvirtinamos reikiamoje padétyje pagal Saugaus traukiniy eismo uZtikrinimo
instrukcijos remontuojant kelia reikalavimus. Be to, prispausta smailé uZrakinama per kenge
kabinamaja spyna.

ISjungus i§ centralizacijos savaZa, atjungiant leidZiamuosius signalus, netaisomas ieSmas
uZrakinamas per kenge kabinamaja spyna, o gelezinkelio stotyse su MPC“.— ieSma dar uzblokuoti
blokavimo komanda.

Kol ieSmas iSjungtas i§ centralizacijos (sarySio), uZrakinto ieSmo (savazy) raktas (raktai) turi buti
pas stoties budétoja arba ieSmg priZiurinti darbuotoja, arba atsakinga uz saugy eisma darby vadova.

IeSmga tvirtina keliy ruoZo darbuotojas, padares tam tikra jrasa ApZitros Zurnale arba perdaves
atitinkama telefonograma. Sis darbuotojas yra atsakingas uZ patikima ie§mo smailiy (slankiosios
kryZmés Serdies) jtvirtinima.



IeSmg kabinamgaja spyna per kenge uZrakina eismo darbuotojas, atsakingas uz taisyklinga ieSmo
perjungimg pagal stoties budétojo nurodyta marsruta. Darbams pasibaigus, kol bus atkaltas ieSmas,
stoties budétojas kartu su elektromechaniku turi patikrinti ir jsitikinti, kad ieSmo (slankiosios Serdies)
padétis atitinka ieSmo valdymo rankenélés (nuspausto mygtuko) padétj ir valdymo pulto rodmenis,
gelezinkelio stotyse su MPC*“.— duota ieSmo perjungimo komandg ir indikacija monitoriaus ekrane.“

Gelezinkeliy eismo taisykliy

1 priedas. LEIDIMU TRAUKINIUI VAZIUOTI IS STOTIES VARIANTAI

Varianto
Nr

Traukinio isvykimo

Leidimas traukiniui

Pagrindas jjungti
leidziamaji isleidZziamojo
sviesoforo signala arba

aplinkybés iSvaziuoti i tarpstoti duoti leidima uzimti
tarpstoti

1 2 3 4

A. Automatiné blokuoté — vienkelis ruozas

1 Traukinys iSleidziamas i$ kelio, | LeidZiamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
kuris turi isleidziamajj | $viesoforo signalas blokuojamyjy  ruozy (pagal
$viesoforg kontrolés prietaisy rodmenis);

traukiniy eismo  tvarkdario
leidimas (jeigu tvarkdario rysys
sugedes — gretimos stoties
budétojo sutikimas).

2 | Traukinys iSleidziamas pagal | Leidziamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
signalag bendrojo Sviesoforo su | Sviesoforo signalas ir Zaliai | blokuojamyjy ruozy (pagal
kelrodziu, rodanciu kelio numerj | $viediantis kelrodzio i$vykimo | kontrolés prietaisy rodmenis);

kelio numeris traukiniy eismo  tvarkdario
leidimas (jeigu tvarkdario rysys
sugedes — gretimos stoties
budétojo sutikimas).

3 | Traukinys iSleidziamas pagal | Antrinio Sviesoforo Zalias | Laisvas vienas ar daugiau
signala bendrojo be kelrodzZio | Ziburys (jsiziebia vienu metu su | blokuojamyjy  ruozy (pagal
$viesoforo signalg, kai iSvykimo | bendrojo $viesoforo | kontrolés prietaisy rodmenis);
kelyje jjungtas antrinio | leidZiamuoju signalu) traukiniy eismo tvarkdario
$viesoforo leidZiamasis signalas leidimas (jeigu tvarkdario rysys

sugedes — gretimos stoties
budétojo sutikimas).

4 | Traukinys iSleidziamas pagal | Radijo rySiu perduotas stoties | Laisvas vienas ar daugiau
bendrojo Sviesoforo signalg, kai | budétojo jsakymas traukiniui | blokuojamyjy ruozy (pagal
sugedes kelrodis arba antrinis | iSvykti i§ atitinkamo kelio arba | kontrolés prietaisy rodmenis);
$viesoforas, nesant kelrodzio raSytinis E-15 formos leidimas | traukiniy eismo tvarkdario

su uzpildytu antruoju punktu; | leidimas (jeigu tvarkdario rySys
bendrojo $viesoforo leidziamasis | sugedes — gretimos stoties
signalas budétojo sutikimas).

5 | Traukinys iSleidZiamas i$ kelio, | Radijo rySiu perduotas stoties | Laisvas vienas ar daugiau
neturincio iSleidziamojo | budétojo jsakymas traukiniui | blokuojamuyjy ruozy;
Sviesoforo iSvykti i§ atitinkamo kelio | jregistruotas traukiniy eismo

(nurodomas kelio numeris) arba | tvarkdario isakymas deél

rasytinis E-15 formos leidimas | traukinio iSleidimo esant

su uzpildytu pirmuoju punktu draudziamajam  iSleidziamojo
$viesoforo signalui, kai
tarpstotyje néra priesiniy
traukiniy; autoblokuoté
perjungta  reikiama  eismo
kryptimi ir i§ aparato iSimta
raktiné krivilé

6 | ISleidziamas traukinys, kurio | Radijo rySiu perduotas stoties | Laisvas vienas ar daugiau




priekis yra uz Sviesoforo, ir dél | budétojo jsakymas traukiniui | blokuojamuyjy ruozy;
to nejmanoma jungti | iSvykti i§ atitinkamo kelio | jregistruotas traukiniy eismo
leidziamojo signalo (nurodomas kelio numeris) arba | tvarkdario isakymas del
raSytinis E-15 formos leidimas | traukinio iSleidimo esant
su uzpildytu pirmuoju punktu draudziamajam  iSleidziamojo
Sviesoforo signalui, kai
tarpstotyje néra priesiniy
traukiniy; autoblokuoté
perjungta  reikiama  eismo
kryptimi ir i§ aparato iSimta
raktiné kriviilé

7 | Traukinys iSleidZziamas pagal | Stoties  budétojo  jsakymas | Laisvas vienas ar daugiau
iSleidZiamojo Sviesoforo | vaziuoti arba E-15 formos | blokuojamyjy ruozy (pagal
leidziamajj signalg, kurio | leidimas su uZpildytu antruoju | kontrolés prietaisy rodmenis);
masinistas nemato punktu, arba atvirkséiosios | ESD leidimas (jeigu tvarkdario

$viesoforo galvutés leidziamasis | rySys sugedes — gretimos stoties
signalas budétojo sutikimas).

8 | IS stoties iSleidziamas traukinys | LeidZziamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
su stumtuvu, vaziuosianc¢iu per | Sviesoforo signalas blokuojamyjy  ruozy (pagal
visa tarpstotj kontrolés prietaisy rodmenis);

ESD leidimas (jeigu tvarkdario
rySys sugedes — gretimos stoties
budétojo sutikimas).

9 | IS stoties iSleidziamas traukinys | LeidZziamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
su stumtuvuy, turésianciu sugrjzti | Sviesoforo signalas. Sugrjzti | blokuojamyjy ruozy (pagal
atgal j stotj atgal stumtuvo masinistui jteikta | kontrolés prietaisy rodmenis);

raktiné krivilé traukiniy eismo  tvarkdario
leidimas (jeigu tvarkdario rysys
sugedes — gretimos stoties
budétojo sutikimas).

10 |1 tarpstoti iSleidziamas | Leidziamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
traukinys, turésiantis sugrizti | §viesoforo signalas. Sugrjzti | blokuojamyjuy ruozy; traukiniy
atgal | stotj atgal traukinio maSinistui jteikta | eismo  tvarkdario  leidimas

raktiné krivilé iSleisti ~ traukinj, turésiantj
sugrizti atgal

11 | Kai raktinés kriviilés néra arba ji sugedusi, traukinius arba stumtuvus, turésiancius sugrjzti atgal,
galima iSleisti eisma tvarkant telefonu

12 | Traukinys iSleidziamas i$ kelio, | Radijo ryS$iu perduotas stoties | Laisvas vienas ar daugiau
kurio isleidziamasis S$viesoforas | budétojo jsakymas traukiniui | blokuojamuyjy ruozy;
sugedes iSvykti i§ atitinkamo Kkelio | jregistruotas traukiniy eismo

(nurodomas kelio numeris) arba | tvarkdario isakymas deél

raSytinis E-15 formos leidimas | traukinio iSleidimo esant

su uzpildytu pirmuoju punktu draudziamajam  iSleidziamojo
$viesoforo signalui, kai
tarpstotyje néra priesiniy
traukiniy; autoblokuoté
perjungta  reikiama  eismo
kryptimi ir i§ aparato iSimta
raktiné krivilé

13 | Traukinys iSleidziamas i | Rasytinis E-13 formos leidimas Registruotas traukiniy eismo
tarpstotj, kurio autoblokuoté tvarkdario jsakymas uzdrausti
sugedusi naudoti autoblokuote ir leisti

eisma tvarkyti telefonu bei
gretimos stoties budétojo
telefonograma dél sutikimo
priimti traukinj (naudojamas
tvarkdario rysys)

B. Automatiné blokuoté — dvikelis ruozas

14 | Traukinys iSleidZiamas i$ kelio, Leidziamasis isleidziamojo Laisvas vienas ar daugiau
kuris turi isleidziamaji Sviesoforo signalas blokuojamuyjy ruozy (pagal
$viesofora kontrolés prietaisy rodmenis)

15 | Traukinys iSleidziamas pagal Leidziamasis iSleidziamojo Laisvas vienas ar daugiau




bendrojo su kelrodziu sviesoforo
signala

$viesoforo signalas ir Zaliai
Sviediantis kelrodzio isvykimo
kelio numeris

blokuojamuyjy ruozy (pagal
kontrolés prietaisy rodmenis)

16 | Traukinys isleidziamas pagal Antrinio Sviesoforo Zalias Laisvas vienas ar daugiau
bendrojo be kelrodzio sviesoforo | Ziburys (jsiZiebia vienu metu su | blokuojamuyjy ruozy (pagal
signala, antriniam Sviesoforui bendrojo sviesoforo kontrolés prietaisy rodmenis)
rodant leidziamajj signala leidZziamuoju signalu)

17 | Traukinys iSleidZiamas pagal Radijo rysiu perduotas stoties Laisvas vienas ar daugiau
bendrojo $viesoforo signala, kai | budétojo jsakymas traukiniu blokuojamuyjy ruozy (pagal
sugedes kelrodis arba antrinis iSvykti i atitinkamo kelio kontrolés prietaisy rodmenis)
Sviesoforas, nesant kelrodzio (nurodomas kelio numeris) arba

raSytinis E - 15 formos leidimas
su uzpildytu antruoju punktu

18 | Traukinys iSleidZiamas i$ kelio, Radijo rySiu perduotas stoties Laisvas vienas ar daugiau
neturinéio isleidziamojo budétojo jsakymas traukiniui blokuojamyjy ruozy (pagal
$viesoforo iSvykti i$ tam tikro kelio arba kontrolés prietaisy rodmenis)

raSytinis E — 15 formos leidimas
su uzpildytu pirmuoju punktu

19 | ISleidZiamas traukinys, kurio Radijo rySiu perduotas stoties Laisvas vienas ar daugiau
priekis yra uz Sviesoforo, ir dél budétojo jsakymas masinistui blokuojamuyjy ruozy (pagal
to nejmanoma jjungti vaziuoti arba rasytinis E-15 kontrolés prietaisy rodmenis)
leidziamojo signalo formos leidimas su uzpildytu

pirmuoju punktu

20 | Traukinys i$leidZiamas pagal Radijo rySiu perduotas stoties Laisvas vienas ar daugiau
leidZiamajj isleidZiamojo budétojo jsakymas masinistui blokuojamuyjy ruozy (pagal
$viesoforo signala, kurio vaziuoti arba rasytinis E-15 kontrolés prietaisy rodmenis)
masinistas nemato. formos leidimas su uzpildytu

antruoju punktu, arba
atvirksciosios $viesoforo
galvutés leidZiamasis signalas

21 | [ tarpstotj i§leidZiamas traukinys | LeidZiamasis iSleidziamojo Laisvas vienas ar daugiau
su stumtuvu, stumsianéiu visg $viesoforo signalas blokuojamyjy ruozy (pagal
tarpstotj kontrolés prietaisy rodmenis)

22 | ] tarpstotj iSleidZiamas traukinys | LeidZiamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
su stumtuvuy, turésianciu sugrjzti | Sviesoforo  signalas.  Grjzti | blokuojamyjy ruozy (pagal
atgal stumtuvui  atgal - raktiné | kontrolés prietaisy rodmenis)

krivule, kuri traukiniui
iSvykstant i§ stoties jteikiama
stumtuvo masinistui

23 |1 tarpstoti iSleidziamas | Leidziamasis iSleidziamojo | Laisvas vienas ar daugiau
traukinys, turésiantis sugrizti | $viesoforo signalas. Grizti su | blokuojamyjyu ruozy (pagal
atgal traukiniu atgal - raktiné krivilé, | kontrolés prietaisy rodmenis) ir

kuri traukiniui i$vykstant i$ | traukiniy eismo tvarkdario
stoties iteikiama darby | leidimas isleisti traukinj,
vykdytojui, kad jis ja perduoty | turésiantj sugrjzti atgal
griSiancio traukinio masinistui

24 | Kai raktinés krivulés néra arba ji sugedusi, traukinius arba stumtuvus, turésiancius sugrizti atgal,
galima i$leisti eisma tvarkant telefonu

25 | Traukinys iSleidziamas iS kelio, | Radijo rySiu perduotas stoties | Laisvas vienas ar daugiau
kurio iSleidZziamasis Sviesoforas | budétojo jsakymas traukiniu | blokuojamyjy ruozy (pagal
sugedes iSvykti i§ atitinkamo kelio arba | kontrolés prietaisy rodmenis)

rasytinis E-15 formos leidimas
su uzpildytu pirmuoju punktu,
arba isleidziamojo Sviesoforo
iSimtinis signalas

26 | Traukinys iSleidZiamas 1 | Rasytinis E-13 formos leidimas | Pirmajam traukiniui iSleisti —
tarpstotj, kurio autoblokuoté traukiniy eismo tvarkdario
sugedusi jsakymas uZdrausti naudoti

autoblokuote ir
leisti eisma tvarkyti telefonu.




Kitiems traukiniams - gretimos
stoties budétojo telefonograma
apie ankséiau iSleisto traukinio

atvykima
C. Pusiau automatiné blokuoté - vienkelis ruozas
27 | Traukinys iSleidZiamas i§ kelio, | LeidZiamasis iSleidziamojo | Gretimos  stoties  sutikimo
turindio ileid¥iamajj $viesofora | Sviesoforo signalas blokuojamasis signalas
28 | I3leid¥iamas uzlaikytas arba | RaSytinis E-14 formos leidimas Gretimos stoties sutikimo
kitas tos pacios krypties | su uzpildytu pirmuoju punktu blokuojamasis signalas
traukinys, kai buvo iSjungtas
arba savaime iSsijunge
leidziamasis iSleidziamojo
$viesoforo signalas
29 | ISleidziamas traukinys, kai jo | Radijo rySiu perduotas stoties | Gretimos  stoties  sutikimo
priekis yra uz $viesoforo, kurio | budétojo jsakymas masinistui | blokuojamasis signalas
signalas - leidziamasis vaziuoti arba rasytinis E -14
formos leidimas su uZpildytu
antruoju punktu
30 | Esant netikrajam izoliuotojo kelio ruozo uzimtumui, isleidziamojo $viesoforo leidziamajj signalg galima
ijungti pries tai nuspaudus pagalbinj mygtuka i$vykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei
iSjungti
31 | ISleidziamas traukinys, kai jo | RaSytinis E-13 formos leidimas Registruotas traukiniy eismo
priekis yra uz isleidziamojo tvarkdario = jsakymas eisma
$viesoforo, kurio signalas - tvarkyti telefonu ir gretimos
draudziamasis stoties budétojo telefonograma,
kad sutinka priimti traukinj
32 | ISleidziamas priesingos krypties | RaSytinis E-13 formos leidimas Registruotas traukiniy eismo
traukinys, kai buvo iSjungtas tvarkdario  jsakymas eisma
iSleidZiamojo $viesoforo tvarkyti telefonu ir gretimos
leidziamasis signalas stoties budétojo telefonograma,
kad sutinka priimti traukinj
33 | Traukinys iSleidZiamas pagal | LeidZiamasis i§leidZziamojo | Gretimos  stoties  sutikimo
bendrojo su kelrodZiu $viesoforo | §viesoforo signalas ir Zaliai | blokuojamasis signalas
signala $vieCiantis kelrodZio iSvykimo
kelio numeris
34 | Traukinys iSleidziamas pagal | Leidziamasis iSleidziamojo | Gretimos  stoties  sutikimo
bendrojo su sugedusiu kelrodziu | $viesoforo signalas ir stoties | blokuojamasis signalas
iSleidziamojo $viesoforo signala | budétojo radijo rySiu perduotas
jsakymas masSinistui vaziuoti
arba rasytinis E-14 formos
leidimas su uZpildytu antruoju
punktu
35 | Traukinys iSleidZiamas, kai | RaSytinis E-13 formos leidimas Registruotas traukiniy eismo
nejmanoma jjungti iSleidziamojo tvarkdario  jsakymas eisma
$viesoforo leidziamojo signalo tvarkyti telefonu ir gretimos
stoties budétojo telefonograma,
kad sutinka priimti traukinj
36 | Esant netikrajam izoliuotojo ieSmy ruozo uzimtumui ir laisvam tarpstodiui, isleidZziamojo $viesoforo
leidziamajj signala galima jjungti traukiniy eismo tvarkdario leidimu pries tai nuspaudus pagalbinj
mygtuka iSvykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei i§jungti
37 | Isleidziamas traukinys, | Raktiné krivule, esant | Gretimos stoties budétojo
turésiantis sugrjzti i§ tarpstocio | draudziamajam  iSleidziamojo | sutikimo blokuojamasis signalas
atgal $viesoforo signalui ir traukiniy eismo tvarkdario
leidimas iSleisti traukinij,
turésiantj sugrjzti i§ tarpstocio
atgal
38 | Traukinys  iSleidziamas  su | Leidziamasis iSleidziamojo | Gretimos  stoties  budétojo
stumtuvu, turésianciu sugrjzti i§ | Sviesoforo signalas. Stumtuvo | sutikimo blokuojamasis signalas

tarpstocio atgal

masinistui sugrjzti atgal - jteikta
raktiné krivilé




39 | Jeigu raktineés kriviilés néra arba ji sugedusi, turésiantis sugrjzti atgal stumtuvas ar traukinys j tarpstotj
iSleidziamas, tvarkant eisma telefonu
40 | Traukinys  iSleidziamas  su | Leidziamasis iSleidziamojo | Gretimos  stoties  budétojo
stumtuvu, turinéiu vaziuoti visa | $viesoforo signalas sutikimo blokuojamasis signalas
tarpstotj
41 | Traukinys iSleidZiamas i | Rasytinis E-13 formos leidimas Registruotas traukiniy eismo
tarpstotj, kurio sugedusi pusiau tvarkdario jsakymas uzdrausti
automatiné blokuoté naudoti pusiau  automatine
blokuote ir leisti eisma tvarkyti
telefonu.  Gretimos  stoties
budétojo telefonograma, kad
sutinka priimti traukinj
D. Pusiau automatiné blokuoté - dvikelis ruozas
42 | Traukinys iSleidZziamas i$ kelio, | Leidziamasis iSleidziamojo | Anksciau isleisto
turincio iSleidziamajj $viesofora | Sviesoforo signalas traukinio atvykimo
blokuojamasis signalas
43 | ISleidziamas sulaikytas arba | RaSytinis E-14 formos leidimas | Ankséiau iSleisto  traukinio
kitas tos pacios krypties | su uzpildytu pirmuoju punktu atvykimo blokuojamasis signalas
traukinys, kai buvo i$jungtas ar
savaime iSsijunges leidziamasis
iSleidZiamojo Sviesoforo signalas
44 | Traukinys isleidZiamas pagal LeidZiamasis iSleid7iamojo | Anks¢iau  iSleisto  traukinio
bendrojo su kelrod¥iu | $viesoforo signalas ir Zaliai | atvykimo blokuojamasis signalas
iSleidZiamojo $viesoforo signalag | SvieCiantis kelrodZio iSvykimo
kelio numeris
45 | ISleidziamas traukinys pagal Leidziamasis iSleidziamojo | Anksc¢iau  iSleisto  traukinio
bendrojo iSleidZiamojo | Sviesoforo signalas ir E-14 atvykimo blokuojamasis signalas
Sviesoforo signalg, kai sugedes | formos leidimas su uZpildytu
Sio $viesoforo kelrodis antruoju punktu arba radijo
ryS§iu  perduotas  masinistui
stoties budétojo jsakymas
iSvaziuoti
46 | ISleidziamas traukinys, kai jo | Radijo rySiu masinistui | Ankséiau  iSleisto  traukinio
priekis yra wuz iSleidZziamojo | perduotas  stoties  budétojo | atvykimo blokuojamasis signalas
$viesoforo,  kurio signalas | jsakymas arba rasytinis E-14
leidziamasis formos leidimas su uZpildytu
antruoju punktu
47 | Esant netikrajam izoliuotojo kelio ruozo uzimtumui, isleidZziamojo Sviesoforo leidZziamajj signalg galima
ijungti pries tai nuspaudus pagalbinj mygtuka i$vykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei
i§jungti
48 | Isleidziamas traukinys, kai jo | Rasytinis E-13 formos leidimas Traukiniy eismo tvarkdario
priekis yra uz isleidziamojo isakymas uzdrausti naudoti kelio
$viesoforo, kurio signalas blokuote ir leisti eisma tvarkyti
draudZiamasis telefonu
49 | ISleidziamas  traukinys, kai | RaSytinis E-13 formos leidimas | Traukiniy eismo tvarkdario
nejmanoma jjungti leidziamojo isakymas uzdrausti naudoti kelio
iSleidziamojo $viesoforo signalo blokuote ir leisti eisma tvarkyti
telefonu
50 | Esant netikrajam izoliuotojo ieSmy ruozo uzimtumui ir laisvam tarpstodiui, isleidZziamojo $viesoforo
leidziamaji signala galima jjungti traukiniy eismo tvarkdario leidimu pries$ tai nuspaudus pagalbinj
mygtuka iSvykimo marsruty izoliuotyjy ruozy laisvumo kontrolei i§jungti
51 | ISleidziamas traukinys, | Raktiné krivule esant | Anks¢iau  iSleisto  traukinio
sugrisiantis i$ tarpstocio atgal draudZiamajam  iSleidziamojo | atvykimo blokuojamasis signalas
Sviesoforo signalui ir traukiniy eismo tvarkdario
leidimas iSleisti traukinij,
turésiantj sugrjzti i§ tarpstocio
atgal
52 | Traukinys  iSleidziamas  su | Leidziamasis iSleidziamojo | Anksc¢iau  iSleisto  traukinio
stumtuvu, sugrisianciu i§ | Sviesoforo  signalas. Sugrjzti | atvykimo blokuojamasis signalas




tarpstocio atgal atgal - stumtuvo masinistui
jteikta raktiné kriviilé

53 | Jeigu raktineés kriviilés néra arba ji sugedusi, turésiantis sugrjzti atgal traukinys ar stumtuvas j tarpstotj
iSleidziamas, tvarkant eisma telefonu

54 | Traukinys  iSleidZziamas  su | LeidZiamasis iSleidziamojo | Anksciau iSleisto  traukinio
stumtuvu, vaziuosianc¢iu visa | $viesoforo signalas atvykimo blokuojamasis signalas
tarpstotj

55 | Traukinys iSleidziamas i | Rasytinis E-13 formos leidimas | Pirmajam traukiniui -
tarpstotj, kurio pusiau registruotas traukiniy eismo
automatiné blokuoté sugedusi tvarkdario jsakymas uzdrausti

naudoti pusiau  automatine
blokuote ir leisti eisma tvarkyti
telefonu. Kitiems traukiniams -
gretimos stoties  budétojo
telefonograma dél ankséiau
iSleisto traukinio atvykimo

E. Eismo tvarkymas telefonu - vienkelis ir dvikelis ruozai

56 | Kai eismas tvarkomas telefonu, visais atvejais lokomotyvy masinistams iSduodami E-13 formos
leidimai

57 | Avariniams, gaisriniams traukiniams, pagalbiniams lokomotyvams, iikiniams ir kitiems traukiniams
iSleisti j tarpstotj, kai jame nutrauktas eismas, visais atvejais lokomotyvy masinistams iSduodami E-22
formos leidimai

58 | Sugedus visiems signalizacijos ir rysiy jrenginiams, visais atvejais lokomotyvy masinistams iSduodami
E-17 formos leidimai

PASTABA: Gaves E-13 formos rasytinj leidimg, lokomotyvo masinistas neturi teisés i$vaziuoti be radijo rysiu
perduodamo stoties budétojo papildomo nurodymo arba rodomo tam tikro iSvykimo signalo.

Gelezinkeliy eismo taisykliy
2 priedas

PAGRINDINIAI RIEDMENU JTVIRTINIMO
REIKALAVIMAI IR NORMOS

1. Gelezinkelio keliuose pastatyty, gelezinkelio riedmeny jtvirtinimo ratstabdziais normos yra §ios:

1.1. horizontaliuose ir tuose keliuose, kuriy nuolydis iki 0,5 %o imtinai, turi biiti dedama po viena
ratstabdj i§ abiejy sastato (vagony grupés, pavieniy vagony) galy, nesvarbu, kiek yra vagony;

1.2. gelezinkelio keliuose, kuriy nuolydis didesnis kaip 0,5 %o, turi bati apskaiciuojamos jtvirtinimo
normos:

1.2.1. pavieniy vagony, taip pat vienodo svorio (bruto) vagony sastaty arba grupiy: pakrauty arba
tuséiy prekiniy vagony, nepaisant jy rusies, keleivinio parko vagony, taip pat ir elektriniy traukiniy;
refrizeratoriniy vagony tuo atveju, jeigu visi grupés (sekcijos) vagonai pakrauti arba visi tusti (i$ jy ir tuscia
masiny skyriaus sekcija); neveikianciy lokomotyvy junginiy;

1.2.2. misriy (ne vienodo svorio) sastaty arba pakrauty ir tus¢iy vagony grupiy ar pakrauty jvairaus
svorio vagony, tais atvejais, kai ratstabdziai dedami po ratais vagony, kuriy vienos aSies apkrova (bruto) ne
mazesné kaip 15 t, o kai tokiy vagony néra — po ratais vagony su mazesne apkrova, bet didziausia
jtvirtinamoje grupéje.

Sio priedo 1.2.1 ir 1.2.2 papunké&iuose nurodytais atvejais ratstabdziy skaiius Ry nustatomas pagal
(1) formule:

n .
R, =——x(15xi+1); 1)
sk 200 ( )

¢ia:
Rsk — biitinas ratstabdziy skaiCius;



N — sastato (vagony grupés) asiy skaicius;

i — vidutinis kelio arba kelio atkarpos nuolydis, iSreikstas promilémis;

(1,5 xi + 1) — ratstabdziy skaicius kiekvienoms 200 aSiy;

1.2.3. misriy jvairaus svorio vagony sastaty arba grupiy, jeigu ratstabdziai dedami po tuséiy vagony,
vagony, turin¢iy mazesne¢ kaip 15 t bruto aSies apkrova, kurie néra patys sunkiausi Sioje grupéje, arba su
nezinoma asies apkrova, vagony ratais; §iuo atveju ratstabdziai apskai¢iuojami pagal (2) formule:

Rskzﬁx(4xi+l); 2

Cia (4 xi+1) - ratstabdziy skaicius kiekvienoms 200 aSiy;

1.2.4. pagal Sias formules apskaiciuotos vagony jtvirtinimo normos nurodomos Stoties knygoje.
2. Jeigu apskaiciuojant ratstabdziy normas gaunamas trupmeninis skaicius, tai §is apvalinamas iki
didesnio sveiko skai¢iaus.

1PAVYZDYS

80 asiy misriai vagony grupei jtvirtinti gelezinkelio kelyje, kurio nuolydis 2,5 %o, kai ratstabdziai
dedami po tusciy vagony arba vagony, kuriy vienos asies apkrova nezinoma, ratais, reikia:

ﬂ X (4>< 25 +1) = 4,4 ~5 ratstabdziy;
200

tokiai pat vagony grupei jtvirtinti, kai ratstabdziai dedami po vagony, kuriy vienos asies apkrova
didesné kaip 15 t arba, jeigu tokiy vagony grupéje néra, po vagony, kuriy vienos asies apkrova didziausia,
ratais, reikia:

ﬂ X (1,5>< 25 +1) =1,9 ~ 2 ratstabdziy;
200



2 PAVYZDYS

240 asiy anglimis pakrauty arba tusciy vagony sastatui jtvirtinti gelezinkelio kelyje, kurio nuolydis 1,5 %o,
reikia:

% X (1,5><1,5+1) = 3,9 = 4 ratstabdziy;

3PAVYZDYS
72 asiy (18 vagony) keleiviniam sastatui jtvirtinti gelezinkelio kelyje, kurio nuolydis 3 %o, reikia:

% x(1,5x3+1) = 1,98 ~ 2 ratstabdziy.

3. Gelezinkelio riedmeny, stovinciy gelezinkelio keliuose, kuriy bégiy pavirsius tepaluotas (skystyjy
kroviniy pripylimo, cisterniniy vagony valymo bei plovimo keliai ir kt.), jtvirtinimo normos padidinamos 1,5
karto.

4. Ttvirtinant sastata, uzimantj visg lauztinio profilio kelia, ratstabdziai apskaiCiuojami pagal viso
kelio vidutinj nuolydj. Jei vagonai yra atskirose lauztinio profilio kelio atkarpose, tai ratstabdziai
apskaiciuojami pagal kiekvienos atkarpos nuolydj.

5. I8krauti pastatyty vagony grupéje ratstabdzius reikia déti po ratais ty vagony, kurie bus iSkraunami
paskutiniai, Kitais atvejais — ratstabdziy skai¢ius nustatomas pagal Sio priedo 1.2.3 papunkéio reikalavimus.

6. Gelezinkelio riedmenys turi biiti jtvirtinami tik tinkamais ratstabdziais. Juos bitina déti po
skirtingais vagony aSiraciais taip, kad ratstabdzio pavazos smaigalys siekty ratlankj. Nuolatinése ratstabdziy
naudojimo (dé¢jimo ant beégiy) vietose ziemos metu turi buti déziy su smeéliu apledéjusiems ar
apSerkSnijusiems bégiams pabarstyti. Kai vagony grupé jtvirtinama dviem ir daugiau ratstabdziy, jy negalima
déti po tuo paciu asiraciu.

Draudziama naudoti ratstabdzius, kuriy pavazos apledéjusios ar tepaluotos.

7. Gelezinkelio riedmenis jtvirtinant gelezinkelio keliuose, kuriy nuolydis didesnis kaip 0,5 %o,
ratstabdziai turi buti dedami i$ nuokalnés pusés. Riedmenis jtvirtinant keliuose, kuriy nuolydis nuo 0,5 %o iki
1 %o imtinai, biitina padéti vieng papildoma ratstabdj i$ prieSingos nuokalnei puses.

8. Jei ratstabdis dedamas i§ galimos iSriedéjimo pusés ne po pirmuoju vagonu, biitina patikrinti, ar
visi galimo i§riedéjimo puséje esantys vagonai sukabinti.

9. Puciant stipriam véjui (didesnis kaip 15 m/s greitis) galimo vagony iSriedéjimo kryptimi prie
apskaiciuoto pagal §io priedo 1 punkta ratstabdziy skaiciaus kiekvienoms 200 aSiy pridedami trys, o labai
stipriam véjui (8kvalui) — septyni ratstabdziai.

10. Jtvirtinant elektrinius traukinius bei neveikian¢ius lokomotyvus, i$skirtiniais atvejais ir kitus
gelezinkelio riedmenis, jei triksta ratstabdziy, galima panaudoti §iy gelezinkelio riedmeny stovéjimo
stabdzius, atsizvelgiant ] tai, kad penkios stabdziy aSys prilyginamos vienam ratstabdziui.

Horizontaliuose arba tuose gelezinkelio keliuose, kuriy nuolydis 0,5 %o ir mazesnis, leidZziama
naudoti bet kurio vieno vagono (lokomotyvo) stovéjimo stabdj vietoj ratstabdziy, kuriuos reikéty deéti is
sukabinty riedmeny abiejy galy.

3 priedas. VAGONU SU SPECIALIAISIAIS KROVINIAIS IR SPECIALIUJUY
RIEDMENU PASTATYMAS ] TRAUKINIUS

1. Vagonai, pakrauti specialiyjy kroviniy, traukinyje turi buti atskirti apsauginiais vagonais nuo
lokomotyvo, vagony su Zmonémis ir tam tikrais atvejais vienas nuo kito.

Tokiy kroviniy sarasas ir apsauginiy vagony normos pateikta Kroviniy vezimo taisyklése. Krovinj
apibudinancias savybes ir butinas apsauginiy vagony normas krovinio siuntéjas nurodo vaztos
dokumentuose.

2. Netvarkingi pavieniai su tvarkingomis vaziuoklémis vagonai, kuriy negalima vezti traukiniu,
remontuoti vezami atskiru lokomotyvu. Vagony depas arba vagony valykla jformina siunciamy vagony
vaztos dokumentus.

3. Vagonai su 4-o0jo, 5-0jo laipsnio Sono ir apacdios negabaritiSkumo kroviniais turi buti atskirti ne



maziau kaip vienu tusciu arba su gabaritiniu kroviniu apsauginiu vagonu nuo traukinio priekinio ar galinio
vagono.

Vagonas su tikrinamuoju rému kabinamas traukinio priekyje. Kad geriau matytysi tikrinamojo rémo
vir$utiné dalis, prie lokomotyvo prikabinama tuscia platforma.

Vagonai (traukinio lape Zymimi kodu 8) su 6-ojo laipsnio Sono bei apacios negabaritiSkumo ir
virSgabaritiniais kroviniais traukinyje statomi ne arc¢iau kaip per 20 vagony nuo vagono su tikrinamuoju
rému.

Jeigu negabaritiniai ar vir§gabaritiniai kroviniai gabenami atskiru lokomotyvu ar specialiu traukiniu,
tai vagonas su tokiu kroviniu turi biiti ne arciau kaip per 5 Vagonus nuo vagono su tikrinamuoju rému.

DraudZziama prikabinti prie ilgyjy traukiniy vagonus su Sono bei apacios negabaritiSkumo (isskyrus (1
-3) laipsnio) ir V1rsgabar1t1n1als kroviniais.

LeidZiama prikabinti prie traukiniy ne didesnés kaip 300 t krovos transporterinius vagonus, iSskyrus
sutraukiamuosius TSC-300M (TCH-300 M) tipo (kodas - 3994) transporterinius vagonus.

TSC-300M (TCH-300 M) tipo ir didesnio krovumo krauty ir tu$éiy transporteriniy vagony vaziavimo
tvarka nustato LG administracija.

Kiekvienas 12 ir daugiau a$iy transporterinis vagonas (i§skyrus 120 t krovumo jungtinius
transporterinius) turi biti i§ abiejy pusiy atskirtas ne maziau kaip dviem tuséiais (arba krautais ne sunkesniu
kaip 40 t kroviniu) bet kurios riisies keturasiais apsauginiais vagonais.

Keturasiai ir 120 t krovumo jungtiniai transporterinai vagonai (tusti ir krauti) traukiniuose vezZami be
apsauginiy vagonuy.

120 t krovumo (tipy kodai - 3960 ir 3961) ir 2401 krovumo (tipo kodas - 3974) jungtiniy
transporteriniy vagony pastatyma traukiniuose nustato Techninés 120 t ir 240 t krovumo transporteriniy
vagony naudojimo sqlygos.

Jeigu traukinio svoris bruto didesnis kaip 3000 t, tus¢ius astuoniy ar daugiau asiy transporterinius
vagonus leidZiama statyti tik paskutiniame traukinio ketvirtadalyje. Jeigu traukinio svoris yra maZesnis kaip
3000 t, tai Siuos transporterinius vagonus galima statyti bet kurioje traukinio dalyje.

4. Dozuojamieji hoperiai gali vazinéti bendrojo naudojimo keliais ir tik zZiediniais paskirtiniais
traukiniais. Kiekviename tokiame traukinyje turi buti atskiras aptarnaujanciojo personalo vagonas.

Dozuojamyjy hoperiy skaiciy traukinyje lemia biraly iSkrovimo biidai ir technologijos reikalavimai.

Prie dozuojamuyjy hoperiy traukiniy leidZziama prikabinti kitus vagonus, jeigu ju nereikés atkabinti
tarpinéje stotyje.

Draudziama prikabinti prie dozuojamyjy hoperiy traukiniy savivaréius vagonus, iS§skyrus 6VS-60 ir
7VS-60 (6 BC-60 ir 7 BC-60) tipo savivarcius.

Bendra dozuojamuyjy vagony krauto sastato masé neturi vir§yti 2600 t. Tokiy traukiniy vaZiavimo
greitis neturi virsyti dozuojamiesiems hoperiams nustatyto vaziavimo greicio.

Apie tai, kad tuséiy ir krauty dozuojamuyjy hoperiy traukinio sgstatas yra parengtas vaziuoti i$ bazés
nustatytais geleZinkelio ruoZams greiciais, kad visa i§krovimo ir dozavimo jranga patikrinta, apZiaréta ir
parengta transportuoti, dozuojamyjy hoperiy traukinio masinistas turi jrasyti vaztos dokumentuose. Jeigu
dozuojamieji hoperiai krauti, tada toks jrasas daromas vaztarastyje, o jei tusti - persiuntimo vaztarastyje. Bet
kokiu atveju tokie jrasai (jrasus daro asmuo, pildantis Traukinio lapg) daromi ir E-1 formos Traukinio lape
(Zr. Traukinio lapo jforminimo taisykliy 1 priedg).

Jei dozuojamieji hoperiai bus iskraunami stotyje, atsakingas darby vadovas apie tai turi pranesti
stoties budétojui, o §is savo ruoztu neturi isleisti tokio traukinio i$ stoties be laisvos formos dozuojamyjy
hoperiy sastato apziiros jraso E-2 (E-3) formos Traukiniy eismo Zurnale (jrasa daro dozuojamuyjy hoperiy
sgstato masinistas).

Dozuojamyjy jrenginiy technine prieZzitira atlieka juos prizitrinti brigada.

Dozuojamyjy hoperiy dalis nustatyta tvarka priZitri ir remontuoja techninés vagony prieZitros
punkto darbuotojai.

Tusti dozuojamieji hoperiai gali buti veZami prekiniais traukiniais be palydos, kai jie siunciami
remontuoti arba po remonto j priregistravimo stotis pagal hoperiniy vagonq gamyklu, vagony depy, remonto
gamyKkly ir keliy ruozy paraiskas. Dozuojamieji hoperiai traukiniais vezami su atitinkamais dokumentais,
iformintais pagal galiojancias taisykles.

Dozuojamyjy hoperiy siuntéjas turi juos paruosti transportavimui ir apie tai jrasyti vaztos
dokumentuose bei nurodyti leidziamus dozuojamyjy hoperiy vezimo greiéius

Siunciamy tusciy vieniniy dozuojamyjy hoperiy, priklausanciy j 1monems vaztarasc¢iai arba toqu pat
vagonu, prlklausancm gelezinkelio valdytojui, persmntlmo vaztarasdiai i$ smnteJo priimami tik esant juose
irasui apie tai, kad iSkraunamieji ir dozuojamieji jrenginiai patikrinti ir perjungti i transportavimo rezima bei
nurodytas jy vaziavimo greitis. Tokj jrasa daro asmuo, turintis pazyméjima, suteikiantj teise valdyti
dozuojamajj hoper;.

IS dozuojamuyjy hoperiy grazinio atkabintas krautas netvarkingas dozuojamasis hoperis turi buti
iSkrautas, parengtas transportuoti ir vaztos dokumentuose padaryti visi reikiami jrasai. Stoties virSininkas
tokius dozuojamuosius hoperius gali iSsiysti, kai yra jy iSsiuntimo paraiska ir persiuntimo bei vaztos
dokumentai.



DraudzZiama prekiniais traukiniais vezti vieninius krautus dozuojamuosius hoperius.

5. Vezioti Lietuvos gelezinkeliais kity Zinyby ir organizacijy savivarcius vagonus, leidzia gelezinkeliy
valdytojas. Prie§ leidziant tokiems vagonams vaziuoti bendrojo naudojimo gelezinkeliy keliais, juos turi
apziuréti komisija, kurig sudaro Vagony skyriaus, Eismo saugumo tarnybos atstovai ir stoties virSininkas.
Komisija nustato jy tinkamuma naudoti pagal pateikta paraiska. Vagony apzitiros rezultatai jforminami
aktu, kuriame turi bati parasyta apie savivar¢iy vagony technine bukle ir jy tinkamuma vaZinéti Lietuvos
gelezinkeliais.

Tus¢iy ar krauty savivarciy vagony 2VS-105 (2 BC-105) vaztos dokumentai jforminami esant
vaztaraStyje jrasui, kad visi jrenginiai patikrinti ir yra perjungti i transportavimo rezimg. Jrasa pasiraso
asmuo, turintis pazyméjima, duodantj teise valdyti savivarcius vagonus 2VS-105 (2BC-105).

Savivarciy vagony paskirtinj sgstatg ir jy stambesnes grupes turi lydéti vagony savininko paskirtas
savivarcio masinistas ir jo padéjéjas, iSmanantys tokiy vagony jrenginius bei naudojima.

Savivarciai vagonai, kurie siunéiami j darbo vietas, remontuoti ar grazinami po remonto, vezami tik
tusti nustatytais prekiniy traukiniy greiciais (savivarciai vagonai VS-100 ir 2VS - 105 (BC-100 ir 2 BC-105)
vezami ne didesniu kaip 80 km/h greiciu). 6VS - 60 ir 7VS-60 (6 BC-60 ir 7 BC-60) tipo savivaréiai vagonai
kabinami bet kurioje prekinio traukinio dalyje, o visi kiti - prekinio traukinio gale.

Savivarciai vagonal 2VS-105 (2 BC-105) atitinka 1-T gabarita ir 1-ojo laipsnio Sono negabarltlskumq

Sie Vagonal neleidziami nuo skirstomojo kalnelio. PrivaZziuojan¢io manevry metu prie vagony ir
susijungiancio su jais lokomotyvo greitis turi bati ne didesnis kaip 3 km/h.

Savivarciy vagony, kurie yra Lietuvos gelezinkeliy keliuose, techninés priezitiros tvarka islieka tokia
pati kaip visy vagony.

Krauty savivarc¢iy vagony, vezamy paskirtiniu sgstatu ar didziaja siunta pagal vieng vaZtarastj,
atkabinimas dél techniniy ar komerciniy gedimy jforminamas vadovaujantis Kroviniy vezimo taisyklémis.
Siunciant tokj savivartj vagona remontuoti surasoma V-23 formos pazyma.

6. Sunkiosios kelio masinos (gardés klotuvai, skaldvaliai ir kt.), béginiai kranai ir kiti specialios
paskirties neveikiantys riedmenys (elektrinés, masinos duobéms kasti, kontaktinio tinklo stulpy pamaty
ileidimo masinos ir kt.) iSleidZiami i$ stociy prekiniuose traukiniuose arba su atskirais lokomotyvais pagal
paraiskas jmoniy, turinéiy tokiy masiny.

Masinas transportuoti ruosia siuntéjas pagal ty masiny techninius pasus, techninés eksploatacijos
salygas ir instrukcijas. Apie tai, kad masina paruosta transportuoti, turi biiti jraSoma j vaztos dokumentus.
Neveikiancio agregato (masinos) tinkamuma transportuoti nustato LG administracijos paskirta komisija.

Agregatai ir masinos i prekiniy traukiniy sastatus kabinami vadovaujantis ty agregaty ir masiny
techninémis naudojimo salygomis, instrukcijomis ir pasy duomenimis.

Jeigu agregatas turi buti vezamas mazesniu grei¢iu negu nustatyta traukiniy eismo grafiko, tai Salia
jraso apie agregato paruosima transportuoti turi biiti nurodomas ir transportavimo greitis.

7. Neveikiantys lokomotyvai i$siun¢iami pagal depy virSininky paraiskas, prie§ tai patikrinus jy
technine biikle ir lokomotyvy apziuros rezultatus jforminus nustatytos formos aktu. Akte, kuris stoties
virSininkui pateikiamas kartu su i$siuntimo paraiSka, nurodomas lokomotyvo transportavimo greitis.
Antrasis akto egzempliorius jteikiamas lokomotyvo palydovui.

Neveikiantys lokomotyvai kabinami traukinio prlekyJe prie pirmojo lokomotyvo. Prekiniais traukiniais
leidziama siysti ne daugiau kaip du neveikiancius vienos sekcijos lokomotyvus arba viena dviejy sekcijy
lokomotyva.

Jei LG administracijos nurodymu siun¢iamas didesnis lokomotyvy skaicius, juos leidZziama vezti su
salyga, kad gelezinkelio kelio apkrova nebus didesné kaip 8,1 t bégio metrui siunciant nuo 3 iki 10
dvisekciniy lokomotyvy arba 20 Vlensekcmlq lokomotyvy ]unglnlq (neskalcluOJant pirmojo lokomotyvo).
Pirmuoju lokomotyvu gah biiti vienas i$ siun¢iamy lokomotyvq Junglnlo

Prikabinti prie pirmojo lokomotyvo daugiau kaip viena "Salta" garvezj leidzia LG administracija.
Prikabinti neveikiantj garvezj traukinio su porine trauka priekyje leidZzia LG administracija, atsizvelgiant j
kelio statinius ir virSutine kelio konstrukcija. LeidZiama traukiniuose veZzti garvezius su keturaS$iais ir
SeSiaasSiais tenderiais - tenderiu pirmyn, o su triasiais - tik kaminu pirmyn.

8. Prekiniais traukiniais transportuojami savaeigiai sastatai turi biiti prikabinami traukinio gale.

4 priedas. SUNKIUJU DREZINU IR SAVAEIGIU KELIO MASINU EISMO
TVARKA

1. Bendrojo naudojimo geleZinkeliais leidziama vaziuoti tik techniskai tvarkingomis sunkiosiomis
drezinomis ir savaeigémis kelio masinomis (toliau - masinomis).

2. Vaziuoti bendrojo naudojimo gelezinkeliais kity zinyby ir jmoniy sunkiosiomis drezinomis ar
masinomis galima tik iSimtiniais atvejais, gelezinkeliy valdytojo leidimu, kuriame nurodoma jo galiojimo
trukmé ir vaziavimo ribos.

3. ] tarpstotj iSvykstanti sunkioji drezina ar masina laikomos traukiniu, todél budétojas jas isleidzia is
stoties pagal traukiniy eismo tvarkdario leidima. Stoties budétojas, isleisdamas sunkiaja drezing ar masing i$



pradinés stoties, paziliri ar masinistas blaivus, ar neapsvaiges nuo narkotiniy bei toksiniy medziagy, ir
patikrina, ar turi:

- masinisto pazymeéjima;

- formuliara;

- iforminta kelionlapj;

- sunkiosios drezinos, masinos ir priekabos metinés kontrolinés techninés apzituros ir bandymy akta;

- kity zinyby ir bendroviy sunkiyjy dreziny ir masiny masSinistai — leidima vaziuoti bendrojo
naudojimo geleZinkeliais.

Sunkiosios drezinos, masinos ir priekabos, iSvaziuojanéiy is jy priregistravimo stoties, techniné buklée
kelionlapyje turi buti patvirtinta uz transporto priemoniy eksploatacija atsakingo asmens arba jo
pavaduotojo parasu.

Isvaziuojandiy is kity pradiniy stoéiy sunkiyjy dreziny, masiny ir priekaby technine bukle kelionlapyje
savo parasu patvirtina pats transporto priemonés masinistas.

4. Kol j gretima autoblokuotés ruozo stotj neatvyko sunkioji drezina, jai jkandin draudziama isleisti
keleivinj traukini.

Apie prekinio traukinio priekyje vaziuojancia sunkiaja drezing ar masing lokomotyvo masinista turi
perspeti stoties budétojas arba traukiniy eismo tvarkdarys. Kai néra galimybés perspéti prekinio traukinio
lokomotyvo masinistg apie tarpstotyje esanéig sunkigja drezing ar masing, draudziama is paskos iSleisti
prekinj traukinj, kol drezina ar masina neatvyks j gretima stotj (kelskyra).

5. Kai atvykimo ar i§vykimo kelyje stovi sunkioji drezina ar masina, stoties budétojas turi perjungti
ieSmus | kita kelig, i§ kurio nebiity galimybés jvaziuoti j ta, kuriame yra sunkioji drezina ar masSina; ant
ieSmy valdymo rankenéliy (mygtuky) uzdéti raudonus gaubtelius, o ant Svieslentés kelio pakabinti etikete
"Drezina", o geleZinkelio stotyse su MPC*“.— uzblokuoti kiekvieng ieSmg duodant blokavimo komanda ir
atitinkamo kelio geleZinkelio stoties schemoje paZyméti specialy simbolj ,,Drezina“.

6. Vaziuoti sunkiyjy dreziny ar masiny junginiui, kuriame yra riedmuo be automatiniy stabdziy,
leidZiama tik iSimtiniais atvejais.

Sunkioji drezina ar masina, vezanti riedmenis be automatiniy stabdZiy, turi bati su vagony
neatsikabinimo jranga.

7. Sunkiosioms drezinoms ir masinoms leidZziama stumti platforminius vagonus arba priekabas ne
didesniu kaip 25 km/h greiciu. Jeigu platforminiame vagone ar priekaboje esantis darbuotojas turi radijo
ry$j, stumti leidZiama ne didesniu kaip 40 km/h greiciu.

8. Sunkiosios drezinos gali pacios vaziuoti ir buiti veZamos:

- atskiru lokomotyvu bei prekinio traukinio sastate ir tinkamai parengtos transportuoti;

- prekinio traukinio sgstate pakrautos ant platforminiy vagony laikantis Kroviniy krovimo ir
tvirtinimo taisykliy bei tinkamai parengtos transportuoti.

9. Traukinio teisémis ] tarpstocius isleidZiamose sunkiosiose drezinose ir masinose turi buti jrengta
ALS ir radijo rySys.

Sunkiosios drezinos ir masinos su sugedusiais ALS ir (ar) radijo rySiu i autoblokuotés tarpstotj
iSleidZiamos vadovaujantis $iy Taisykliy 4.1.3 p. reikalavimais.

10. DraudzZiama paleisti sunkigja drezing nuo skirstomojo kalnelio.

5 priedas. LENGVUJU RIEDMENU EISMO TVARKA

1. Motodreziny TD-5 eismas

1.1. Motodreziny TD - 5 (toliau - motodreziny) eismas neturi trukdyti traukiniy eismui.

1.2. Motodreziny asys turi buti su elektrine izoliacija.

1.3. Motodreziny eismas leidZiamas LG administracijos jsakyme nurodytuose tarpstociuose.

1.4. Draudziama isleisti motodrezing j tarpstot;j:

- dvikeliy ruozy netaisyklinguoju keliu;

- esant Zemesnei kaip minus 5 °C lauko temperatiirai;

- esant nepalankioms meteorologinéms salygoms (puga, liutis, rikas ir kt.);

- nakties metu.

1.5. Motodrezinomis uzimti tarpstotj traukinio teisémis leidzia traukiniy eismo tvarkdarys pagal
atsakingo keliy ukio darbuotojo (ne Zemesniy pareigy kaip kelio brigadininko) laisvos formos paraiska.
Traukinio teisémis motodrezina j tarpstotj iSleidziama, jteikus E-13 formos leidima ja lydin¢iam vyresniajam
darbuotojui.

1.6. Jeigu traukinio teisémis j tarpstotj isleidziamai motodrezinai butina sustoti tarpstotyje tam
tikriems darbams atlikti, tai kartu su E -13 formos leidimu iSduodamas masinisto jspéjamasis 1ape11s kalp tai
numatyta $iy Taisykliy 11.19 punkte. Draudziama uzimti tarpstotj ilgiau, negu nurodyta jspéjamajame
lapelyje.



1.7. Prie§ iSvaZiuodamas j tarpstotj, motodrezing lydintis vyresnysis darbuotojas privalo pranesti
stoties budétojui apie butinybe i$vaziuoti su motodrezina, nurodyti vieta, iki kurios reikia vaziuoti, ir laika,
per kurj turi nuvaziuoti iki kitos stoties, arba laika, kada motodrezina bus nukelta nuo kelio (kai motodrezina
vaziuoja tik dalj tarpstocio arba tarpstotyje numatytas sustojimas).

Gaves vyresniojo darbuotojo, lydin¢io motodrezing, pranesima dél batinumo isvaZiuoti i tarpstotj,
stoties budétojas su traukiniy eismo tvarkdariu privalo iSsiaiskinti faktinj ir numatoma traukiniy eisma tame
tarpstotyje.

1.8. Motodrezina turi vaziuoti priekiu; atbula gali tik manevruoti. Tarpstoéiu vaziuojancios
motodrezinos Zibintai turi biti jjungti.

1.9. Tarpstotyje motodrezina turi biiti su ST 6.10 ir 6.13 p. nurodytais signaliniais Zenklais ir
reikmenimis. Draudziama uzkelti ant bégiy motodrezinas be signaliniy Zenkly.

1.10. Motodrezing lydinéiy Zmoniy turi buti tiek, kad artéjant traukiniui ar kitais biitinais atvejais jie
galéty ja nukelti nuo kelio. Kai motodrezina vaziuoja traukinio teisémis, kartu su vairuotoju joje turi biti ne
maziau kaip 4 Zmonés.

1.11 Motodrezinoje gali vaziuoti ne daugiau kaip 6 zmonés, nekrautoje priekaboje - ne daugiau kaip 10
Zmoniy, krautoje priekaboje - vienas priekabos stabdytojas. DraudzZiama vezti krovinius, pakrautus j
motodrezing.

1.12. Motodrezing turi lydéti vyresnysis darbuotojas, kurio pareigos ne Zemesnés kaip kelio
brigadininko.

1.13. Kai Zmonés vezami keliomis motodrezinos priekabomis, kiekvienoje priekaboje skiriamas grupés
vyresnysis (patyres darbininkas) tvarkai joje palaikyti ir vaziuojanciy Zmoniy saugumui uztikrinti.

1.14. Motodrezina veZami jrankiai keliui taisyti, taip pat ir kelio Sablonai turi buti specialiose dézése.

1.15. DraudZiama:

- vaziuoti motodrezina su priekabomis, kuriose néra stabdytojo;

- stabdziy svirtj apkrauti vezamais kroviniais.

1.16. Motodrezinos vairuotojas turi laikytis TNN, ST ir $iy Taisykliy reikalavimy. Siy taisykliy
egzaminy laikymo tvarka nustato LG administracija atskiru jsakymu. Motodrezinos vairuotojas privalo turéti
su savimi pazymeéjima, suteikiantj teise valdyti motodrezina.

Draudziama valdyti motodrezing asmeniui, neturin¢iam tokios teises.

1.17. Vaziuojancioje motodrezinoje ar priekaboje draudziama:

- stovéti;

- sédéti ant borty;

- pereiti i$ priekabos j motodrezina;

- lipti i§ motodrezinos ar priekabos arba j jas, kol motodrezina visiskai nesustojo. Draudziama rukyti
pilant degalus.

1.18. Draudziama palikti kelyje motodrezing arba jos priekaba be Zmoniy, kurie (prireikus) galéty
greitai jas nukelti nuo kelio. Nukelta nuo kelio motodrezina turi biiti pastatoma taip, kad nebiity paZeistas
statiniy artumo gabaritas.

1.19. Motodrezing lydintis vyresnysis darbuotojas atsako uz eismo ir vaziuojanc¢iy Zzmoniy sauguma.
Pries iSvaZiuodamas i$ stoties j tarpstoti, jis turi turéti E - 21 formos Traukiniy eismo pazymq (Zr. A prieda),
sutikrinti laika, taip pat patikrinti drezinos technine bukle, signalines priemones ir degaly kiekij.

Isduodamas pazyma, stoties budétojas vadovaujasi Traukiniy eismo Zurnalo jrasais ir traukiniy eismo
tvarkdario informacija. UZpildes du E-21 formos paZymy egzempliorius, vienag jteikia motodrezinos
vyresniajam darbuotojui, kitg palieka stotyje.

Pazymos isdavimo laikas (laikas, nuo kada motodrezina gali iSvykti i tarpstotj) uzraSomas i Traukiniy
eismo zurnalg ir praneSamas gretimos stoties budétojui.

Jeigu per 10 min nuo pazymos i§davimo motodrezina nei$vaziuoja j tarpstotj, §i pazyma netenka
galios. Tokiu atveju stoties budétojas iSraSo motodrezing lydinéiam vyresniajam darbuotojui nauja pazyma.

1.20. Lydintis motodrezing vyresnysis darbuotojas neturi teisés vazinéti motodrezina stoties ribose be
stoties darbuotojy (stoties budétojo, ieSmininko, signalininko) leidimo, taip pat iS$vaziuoti j tarpstotj,
nepraneses stoties budétojui ir neturédamas atitinkamo leidimo. [vaziuodamas j stoti, jis turi buti ypac
atidus, kuo greiciau susisiekti su stoties budétoju ir vadovautis jo nurodymais.

1.21. Motodrezing lydintis vyresnysis darbuotojas turi teise iSvaziuoti i vienpusio eismo dvikelj
tarpstotj ne anksciau kaip praéjus 15 min nuo priekyje vaziuojancio traukinio isvykimo.

Traukiniui jkandin vaZiuojancios motodrezinos turi laikytis nuo jo ne mazesniu kaip 500 m atstumu.

DraudzZiama motodrezing i$leisti pirma keleivinio traukinio.

1.22. Jeigu, motodrezinai iSvykus, ta pacia kryptimi reikéty isleisti prekinj traukinj, ir negauta Zziniy,
kad motodrezina atvaziavo j gretima stotj, arba ji nukelta nuo kelio, tai traukinio masinistui iSduodamas
ispéjamasis lapelis, kad tarpstotyje yra motodrezina ir biitina signalizuoti lokomotyvo $vilpuku.

Draudziama isleisti i tarpstotj prieSinj motodrezinai traukini.

1.23. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, taip pat ir motodrezinos vairuotojas, i$vaziave i$
stoties i tarpstotj, privalo:

- atidZiai stebéti kelig ir buti pasirenge bet kuriuo momentu, pasirodzius traukiniui, sustoti ir nukelti



motodrezing;

- uztikrinti saugy motodrezinos eisma, reikiamu laiku nukelti ja nuo kelio prie§ atvykstant pazymoje
nurodytam traukiniui;

- biiti atsargiis ir apdairis, kai dirba ilgiau negu leista.

1.24. Kai motodrezina patenka j riiko, piigos ar litities ruoza, reikia sustoti, nukelti motodrezing nuo
kelio ir, jei jimanoma, apie tai pranesti stoties budétojui.

1.25. Vyresnysis darbuotojas, lydintis motodrezing, atvykus jai i$ tarpstocio i kita stotj, privalo apie tai
asmeniskai arba telefonu pranesti stoties budétojui, o $is - pranesti motodrezinos atvykimo laika stoties, i$
kurios iSvaziavo drezina, budétojui. Abiejy sto¢iy budétojai motodrezinos atvykimo j stotj laika jraso
Traukiniy eismo Zurnaluose.

1.26. Tarpstotyje motodrezina turi vaziuoti ne didesniu kaip 50 km/h, stoties keliais - 25 km/h, per
ieSmus -15 km/h. Esant blogam matomumui, vaziavimo greitis neturi virS§yti 25 km/h; turi buti jjungti
zibintai (priekinis Zibintas ir galinis raudonas signalinis Zibintas).

1.27. Vaziuojant per tiltus, gilias iSkasas ir kreivémis, reikia buti ypac¢ budriems ir pasirengusiems bet
kuriuo momentu sustoti, jei kelyje pasitaikyty kliatis. DraudZiama sustoti ant tilto, jei ir néra klitties
eismui.

1.28. Pastebéjes vaziuojancios motodrezinos gedima, ja lydintis vyresnysis darbuotojas privalo
sustabdyti dar neuzvaziavusia ant tilto motodrezing ir nukelti ja nuo kelio, o motodrezinai sugedus ant tilto,
turi nustumti ja uz tilto riby, nukelti nuo kelio, pastatyti taip, kad nebuty pazeistas statiniy artumo gabaritas.

Jei dél kokiy nors priezaséiy negalima motodrezinos nustumti uz tilto riby arba nukelti nuo kelio,
reikia nedelsiant atitverti drezing kaip kliutj kelyje pagal ST reikalavimus.

2. Kelio vagoneéliy ir kity techninés paskirties lengvyju riedmeny naudojimo
tvarka

2.1. Kelio vagonéliai, PKB vezimeéliai, nukeliamieji portaliniai kranai ir defektoskopiniai veziméliai,
kelmaciai ir veziméliai banguotam bégiy nusidévéjimui matuoti, vienbégiai ar vienasiai vezimeéliai ir kt.
(toliau - lengvieji bevarikliai riedmenys) neturi trukdyti traukiniy eismo.

Norint iSleisti bevariklius riedmenis j tarpstotj, stoties budétojas turi iSduoti E - 21 formos pazyma tam
laikotarpiui, kurj numatoma dirbti tarpstotyje. Kai lengvieji bevarikliai riedmenys laikomi tarpstotyje,
vyresnysis darbuotojas, prie§ pradédamas dirbti tarpstotyje, turi telefonu paskambinti stoties budétojui ir
iSsiaiskinti eismo situacija.

2.2. Lengvuosius bevariklius riedmenis turi lydéti tiek Zmoniy, kad artéjant traukiniui galima buty
juos ir veZama krovinj tuoj pat nukelti nuo bégiy;

2.3. Draudziama:

2.3.1. Su bevarikliais lengvaisiais riedmenimis i$vaZiuoti j tarpstotj be stoties budétojo leidimo ir
neturint informacijos apie esama traukiniy eisma;

2.3.2. Palikti bevariklius lengvuosius riedmenis stovéti ant izoliuotyjy sandury.

2.3.3. Palikti ant kelio stovincius bevariklius lengvuosius riedmenis be Zmoniy, kurie, pasirodzius
traukiniui, galéty greitai juos nukelti nuo bégiy;

2.4. Bevarikliai lengvieji riedmenys turi buti laikomi spynomis prirakinti prie Salia kelio esanciy
statiniy atramy ir kt. arba specialiose patalpose.

2.5. Kelio brigadininkas ne véliau kaip pries viena dieng iki darby pradzios turi pranesti kelio meistrui
tiksly darby laika ir vietg (diena, nuo .... h .... min iki ...h ... min, kilometras, piketas). Kelio meistras pateikia
reikalavima iSduoti jspéjamuosius lapelius (zr. Siy Taisykliy 15.5 p.) ir leidzia brigadininkui numatytu laiku
pradéti darbus.

2.6. Ypatingais atvejais, kai reikia pasSalinti eismo saugumui gresiantj kelio gedimg (skubus truakusio
bégio keitimas, kelio iSplovos likvidavimas ir kt.) ir tarpstotyje néra telefono rySio, leidziama dirbti
nepateikus reikalavimo iSduoti jspéjamuosius lapelius. Siais atvejais lengvuosius bevariklius riedmenis
lydintis vyresnysis darbuotojas turi jspéti signalininkus ir lydinc¢ius bevarikliy lengvyjy riedmeny
darbuotojus, kad traukiniy masinistai neturi jspéjamuyjy lapeliy, todél visi turi buti ypac atidis.

2.7. Esantys tarpstotyje lengvieji bevarikliai riedmenys turi buti su ST 6.10 ir 6.13 p. nurodytais
signaliniais zenklais ir reikmenimis.

2.8. Pries pradédamas dirbti su lengvaisiais bevarikliais riedmenimis stotyje, darby vadovas turi
padaryti atitinkama jrasa ApZiuros Zurnale ir gauti stoties budétojo leidima.

2.9. Naudoti lengvuosius bevariklius riedmenis naktj ir esant tirStam riikui, piigai ar smarkiai sningant
leidziama tik ypatingais atvejais, kai buitina skubiai sutaisyti kelia.

2.10. Kontaktinio tinklo prieziurai ir remontui skirty lengvyjy riedboksc¢iy naudojimo tvarka
nurodoma AE/5 Saugaus traukiniy eismo uztikrinimo instrukcijoje atliekant kontaktinio tinklo prieZitiros
ir remonto darbus su lengvaisiais riedboksciais.



5 priedo pabaiga
‘@' Gelezinkeliy eismo taisykliy
5 pr. A priedas
(S5pr.1.19p)
Forma E - 21

(stoties pavadinimas arba spaudas)

Traukiniy eismo

PAZYMA
(i5duodama motodrezing lydinéiam vyresniajam
darbuotojui)
200 m. men. d. nuo
h min iki h min tarpstotyje (Cio)
(keliu) turi
vaziuoti traukiniai:
Traukinio Nr|Traukinio iSvykimo| |rasas apie eismo bukle
laikas tarpstotyje
h min
1 2 3 4
Stoties budétojas

(parasas) (v.. pavarde)



6 priedas. POKALBIU APIE MARSRUTU PARENGIMA REGLAMENTAS

Nurodymai traukiniy atvykimo ir iSvykimo marSrutams parengti, lygiai kaip ir praneSimai apie ju
ivykdyma, turi buti tikslas ir aiskas. Stociy budétojai ir ieSmininkai turi laikytis pokalbiy reglamento.

Siame reglamente nenumatytais atvejais stoties budétojy ir ie$mininky pokalbiai dél atvykimo ir
iSvykimo marsruty rengimo turi buti aiskis ir konkretis, taisyklingai suformuluoti.

Taukiniy eismo tvarkdariui perduodamuose stoties budétojo pranesimuose apie traukiniy eisma, turi
biiti nurodoma: stoties pavadinimas, traukinio numeris ir biiklé bei tikslus laikas (atvykimo, iSvykimo,
pervaziavimo), pvz., "Kuziai. Ilgasis traukinys Nr. 3323 "I" su visu sastatu stotj pervaziavo (atvyko, i§vyko) 11
valanda 10 minudiy".

Stoties budétojas skiria uzduotis, taip pat klauso pranesimus apie jy atlikima tik budamas tikras, kad
kalbasi su asmenimis, turinciais teise dalyvauti tokiuose pokalbiuose. Draudziama duoti uzduotis ir

klausyti pranesimus apie jy atlikima asmenims ir i§ asmeny, kurie neturi tam teisés.

Pokalbiy pavyzdziai:

Pokalbiy turinys Pokalbiy formos
stoties budétojo ieSmininko
1 2 3
Stoties budétojo nurodymas pa- | "Parenkite (prekinio, keleivinio) | "3 postas. Parengti (prekinio,
rengti marsruta: traukinio atvykimo marsrutg i$ | keleivinio) traukinio atvykimo

a) traukiniui priimti

Maurudiy j II kelig". Nurodymas
perduodamas vienu metu visiems
postams

marsrutg i§ Maurudiy j II kelig".
Vienas i$ stoties budétojo paliepty
ieSmininky pakartoja, visi Kkiti
patvirtina ZodZiais "postas -
supratau”

Kai traukinys vaZiuoja su stumtuvu, stoties budétojas ir ieSmininkai,
pakartojantys nurodymo turinj, priduria: "su stumtuvu"

b) traukiniui isleisti

"Parenkite (prekinio, keleivinio)
traukinio iSvykimo marsruta is 1
kelio j Jiesig". Nurodymas
perduodamas vienu metu visiems
postams, rengiantiems marsrutg

"2 postas. Parengti (prekinio.
keleivinio) traukinio iSvykimo
marsrutg i§ 1 kelio j Jiesig".
Vienas i$ stoties budétojo paliepty

ieSmininky pakartoja, visi Kkiti
patvirtina ZodZiais "postas -
supratau”

Kai traukinys iSvyksta su stumtuvu, stoties budétojas ir ieSmininkai,
pakartojantys nurodymo turinj, priduria : "su stumtuvu"

¢) traukiniui pervaziuoti stotj

"Parenkite atvykimo ir iSvykimo
marsrutg II keliu i§ Maurudiy j
Jiesig . Nurodymas perduodamas

vienu metu visiems postams,
rengiantiems pervaziavimo
marsrutus

"1 postas. Parengti atvykimo ir
iSvykimo marsrutus II keliu is
"2 postas.
atvykimo ir iSvykimo

Mauruciy ] Jiesig'.
Parengti
marsrutus II keliu i§ Mauruciy j
Jiesia". Vienas i$ stoties budétojo
nurodyto posto (atvykimo ar
iSvykimo) ieSmininky pakartoja,
kiti
"supratau”

visi patvirtina  ZodZiu

IeSmininky praneSimai stoties
budétojui:

a) dél parengto marsruto

Stoties budétojas isklauso vienu
metu prie telefono esanciy visy
marsruta posty
ieSmininky pranesimus

rengianciy

"

3 postas. (Prekinio, keleivinio)
traukinio atvykimo marsrutas is$
Mauruciy j III kelig parengtas,

kelias laisvas". PraneSa visy
marsruta, rengianciy  posty
ieSmininkai

b) dél
marsruto

parengto  iSvykimo

Stoties budétojas isklauso vienu
metu prie telefono esanciy visy

"2 postas. (Prekinio, keleivinio)
traukinio iSvykimo marsrutas is 1




marsruta rengianciy posty | kelio j Jiesia parengtas". Pranesa
ieSmininky pranesimus visy marsruta rengiandiy posty
ieSmininkai

c¢) dél parengty atvykimo ir | Stoties budétojas iSklauso vienu | "1 postas. (Prekinio, keleivinio)

iSvykimo marsruty metu prie telefono esanciy visy | traukinio atvykimo marsrutas is
marsruta rengianciy posty | Mauruciy i II kelia parengtas,
ieSmininky pranesimus kelias laisvas".

"2 postas. (Prekinio, keleivinio)
traukinio iSvykimo marsrutas is 11
kelio i Jiesia parengtas".

PraneSa  visy pervaziavimo
marsrutus rengianciy posty
ieSmininkai.

"5 postas. (Prekinis, keleivinis)
traukinys i§ Mauruciy j III kelia
atvyko visas ir jtilpo kelyje". Kai
traukinys atvyksta su stumtuvu,
priduriama: "su stumtuvu". "2
postas.  (Prekinis, keleivinis)
traukinys i$ 1 kelio j Jiesiag i$vyko
visas". Kai traukinys isleidziamas
su stumtuvu, priduriama: "su
stumtuvu"

7 priedas. GELEZINKELIO DARBUOTOJU VEIKSMAI SUSIDARIUS AVARINEI
SITUACIJAI

1. Bendroji dalis

1.1. Siame priede iSdéstyti gelezinkelio darbuotojams keliami reikalavimai susidarius avarinei
situacijai, yra visiems privalomi ir besalygiskai vykdytini.

1.2. Radjijo ar telefono rysiais iSgirdus bendrajj signala "Démesio, démesio, klausykite visi!", bet kokie
pokalbiai §iomis rySio priemonémis turi biiti tuoj pat nutraukti.

1.3. Susidarius sudétingai meteorologinei situacijai, su eismu susijusiy darbuotojy veiksmai,
atsizvelgiant i vietos salygas, turi buti reglamentuoti Stoties knygoje.

1.4. Kitais atvejais, atsizvelgdami j susidariusig padétj, su eismu susije darbuotojai turi iSnaudoti visas
imanomas priemones traukiniy eismo ir keleiviy saugumui uztikrinti.

2. Darbuotojy veiksmai sutrikus traukiniy eismui

2.1. Véluojanciy keleiviniy traukiniy tvarkarastj ir jy vaziavimo tvarka traukiniy eismo tvarkdarys per
selektoriy paskelbia visoms $io ruozo stotims.

2.2, Priimdamas j stotj daugiau kaip 5 min véluojant]j ir sustosiantj arba uzlalkytq prie 11e1d21am030
marsruto ar 1s1e1d21am030 $viesoforo keleivinj traukm;, stoties budetOJas radijo rySiu iskvietes jvaziavusio i
priesstocio ruoza traukinio masinista, turi pranesti jam priémimo ir isleidimo tvarka.

Gautg pranesimg traukinio masinistas turi garsiai pakartoti radijo rysiu.

2.3. Pazeidusio eismo grafikg traukinio masinistas per stoties budétojg turi patikslinti tolesne
traukinio vaziavimo tvarka.

3. Darbuotoju veiksmai praleidziant grafike nenumatyta keleivini traukinj

3.1. Traukiniy eismo grafike nenumatyto keleivinio traukinio tvarkarastj traukiniy eismo tvarkdarys
radijo rySiu paskelbia lokomotyvo masinistui ir stoCiy budétojams. Jie praneSa keleivinio traukinio
vaziavimo tvarka stoties, lokomotyvy ir vagony depy darbuotojams.

3.2. Jei traukinio masinistas neturi vaziavimo Siame ruoZze patirties, prie jo skiriamas instruktorius ar
labiau patyres masSinistas - palydovas.

3.3. Stoties budétojas radijo rySiu informuoja traukinio masinista, j kurj stoties kelig bus priimtas
traukinys arba kuriuo keliu pervaziuos stoti.

Masinistas patvirtina gaves tokig informacija.




3.4. Traukinio masinistas radijo rysSiu supazindina su vaziavimo tvarka traukinio vir§ininka, o Sis -
vagony palydovus. Jei traukinyje radijo ryS$io néra, tai stotyje, i kurios traukinys pradés vaziuoti nauju
marsrutu, masinisto padéjéjas informuoja pirmojo vagono palydova, o Sis -kitus palydovus ir traukinio
virSininka.

4. Darbuotojuy veiksmai, kai dél stabdziu gedimo tarpstotyje traukinys tampa
nevaldomas

4.1. Pastebéjes traukinio stabdziy gedimg, lokomotyvo masSinistas tuoj pat panaudoja staigyji
stabdyma su sméliu ir tiesioginio veikimo stabdj. Atsizvelgiant j traukos risj ir vaziavimo greitj gali buti
panaudotas elektrinis Silumvezio stabdymas. Nevaldomo traukinio masSinistas radijo rySiu pranesa §j
tarpstotj ribojanc¢iy stoéiy budétojams, traukiniy eismo tvarkdariui ir tarpstoc¢iu vaziuojantiems
masinistams: "Démesio, démesio! Klausykite visi! AS traukinio Nr._, esancio tarpsto¢io _ _  km,
masinistas. Sugedo stabdziai, traukinys nevaldomas. Imkités atitinkamy priemoniy".

Masinistas turi atsiminti, kad i$Saukimas radijo rySio kanalu veikia (12-15) s, po to i§Saukima reikia
pakartoti, kol bus gautas traukiniy eismo tvarkdario ir stoties budétojy atsakymas.

4.2. Gaves pranesima apie artéjantj prie stoties nevaldoma traukinj, budétojas turi parengti atvykimo
marsrutg j laisva kelia.

Savo veiksmus suderines su traukiniy eismo tvarkdariu, stoties budétojas turi nuspresti:

- kokiomis priemonémis sustabdyti traukinj (ratstabdziais, lokomotyvu ir kitomis);

- nepavykus sustabdyti traukinio, praleisti jj j kita tarpstotj, jeigu jame néra keleivinio traukinio;

- nukreipti traukinj j aklakelj arba j kitus kelius, kuriuose yra tikimybé sustabdyti traukinj arba
iSvengti sunkiy padariniy.

Kai stotyje néra laisvy keliy, aklakeliy ar privaziuojamyjy keliy ir nejmanoma traukinio sustabdyti
ratstabdZiais ar lokomotyvu - traukinj nukreipti i riedmenimis uzimta kelig, kuriame néra vagony su
Zmonémis, sprogstamosiomis medZziagomis ir pavojingaisiais kroviniais. Visais turimais ry$iais butina
informuoti stoties teritorijoje esancius darbuotojus apie priimamag j uzimta kelia traukinj, atkreipiant
ypatinga démes;j j ta zona, kurioje gresia didZiausias pavojus.

Praleidziant traukinj i laisva tarpstotj (arba vienu i$ daugiakelio tarpstocio keliy), ieSmai prieSingame
ieSmyne turi biiti perjungti pagal atitinkama marsruta.

4.3. Jei néra garantijos, kad traukinys sustos tarpstotyje, kitos stoties, i kuria vaZiuoja nevaldomas
traukinys, budétojo veiksmai turi buti analogiski iSdéstytiems 4.2 p.

4.4. Jeigu tarpstotyje (ar viename i§ daugiakelio tarpstocio keliy) yra prieSingos krypties traukinys,
traukiniy eismo tvarkdarys ir stoties budétojas apie susidariusia padétj visomis jimanomomis priemonémis
turi pranesti to traukinio masinistui. Gaves prane§img, masinistas turi sustabdyti traukinj, atkabinti nuo
sastato lokomotyva, nuvaziuoti kiek jmanoma toliau nuo sastato ir, laikydamasis saugumo taisykliy, imtis
priemoniy sustabdyti nevaldoma traukini.

5. Darbuotojuy veiksmai vagonams isriedéjus is stoties j tarpstoti

5.1. Gaves informacija apie iSriedéjusius | tarpstotj vagonus, stoties budétojas turi tuoj pat pranesti
visiems stotyje esantiems darbuotojams, o jie - imtis priemoniy sulaikyti vagonus.

5.2. Jeigu riedanciy vagony sulaikyti nejmanoma, stoties budétojas nedelsdamas turi pranesti
traukiniy eismo tvarkdariui, gretimos stoties budétojui ir tarpstotyje esanciy traukiniy masinistams.

5.3. Stoties, i kurios puse rieda vagonai, budétojas, gaves tokj praneSima, turi parengti vagonams
atvykimo marsrutg j maziausiai pavojinga kelia (aklakelj, skirstymo kelig, i kelig, kuriame yra riedmeny
verstukai ar aklasmailés), ratstabdzius vagonams sulaikyti, perspéti apie tai stoties darbuotojus ir
pervazininkus; neleisti vagonams jriedéti i kelig, kuriame stovi keleivinis traukinys, panaudodamas visas
turimas priemones, net iSleisdamas prie§ vaziuojanéius vagonus pavienj lokomotyva ar lokomotyva su
vagonais.

5.4. Prekinio traukinio masinistas, gaves pranesima, kad i jo traukinio puse rieda vagonai, sustabdo
traukinj, panaudojes staigyji stabdyma, ir jtvirtina sastata.

Traukiniui sustojus, mas$inisto padéjéjas, paémes ratstabdzius, eina pries riedanc¢ius vagonus.

Itvirtines traukinio sgstata ir atkabines lokomotyva, masinistas vaziuoja pries riedancius vagonus.

Pamates vagonus, masinistas sustabdo lokomotyva, jo padéjéjas eina link vagony ir padeda
ratstabdzius. MaSinistas uzgesina lokomotyvg ir palieka jj.

5.5. Keleivinio traukinio masinistas, jeigu turi rysj su traukinio virSininku, duoda komanda jtvirtinti
vagonus rankiniais stabdziais. Visi kiti jo veiksmai analogiski prekinio traukinio masinisto veiksmams.

Kai rys$io su traukinio vir§ininku néra, masinisto padéjéjas, atkabines lokomotyva, pasilieka prie
keleivinio traukinio, kad ji jtvirtinty rankiniais stabdziais.

Masinistas vaziuoja su lokomotyvu j atriedandiy vagony puse. Vagonams pasirodzius, sustabdo
lokomotyva ir, uzgesines ji, palieka.

5.5. Dyzelinio ar elektrinio traukinio masinistas, nedelsdamas sustabdo traukinj ir organizuoja saugy



keleiviy evakavima.

6. Darbuotojuy veiksmai traukiniui priverstinai sustojus tarpstotyje su ilga
ikalne, kai savaime jsijungia automatiniai stabdziai ir iSkyla grésmé vagonams
nuriedéti j traukini iSleidusios stoties puse

6.1. Kai traukinys priverstinai sustoja tarpstotyje, savaime jsijungus automatiniams traukinio
stabdziams, lokomotyvo masinistas radijo rysiu turi pranesti i§ paskos vaziuojancéiy traukiniy masinistams ir
tarpstotj ribojancéiy sto¢iy budétojams.

6.2. MasSinistui nurodzius, jo padéjéjas eina j traukinio gala, patikrina ar yra visas traukinio sastatas,
ir imasi prlemonlq ji itvirtinti. Nutrukus autosankabos kotui, energijos slopintuvo tempikliui ar vagono
vidurinei sijai, masinisto padéjéjas pranesa masinistui traukinio trukimo priezastj.

6.3. Apie galimybe traukiniui vaziuoti toliau ar isvezti ji i$ tarpstoc¢io dalimis, masSinistas pranesa
traukiniy eismo tvarkdariui ir stoties budétojui.

6.4. Savaime atsikabinus keleivinio traukinio vagony autosankaboms, masSinisto padéjéjas turi
patikrinti autosankabos mechanizmo veikimg ir, jeigu jis tvarkingas, sukabinti vagonus.

Jeigu autosankabos mechanizmas netvarkingas, reikia pakeisti ji paskutinio vagono arba lokomotyvo
autosankabos mechanizmu.

Nutrakus autosankabos galvutei, masinisto padéjéjas kartu su traukinio brigada pakeicia ja nuimtaja
nuo paskutinio vagono ar lokomotyvo.

Nuimta vagono ar lokomotyvo autosankaba turi buti sutvarkyta artimiausiame techninés vagony
prieziiiros punkte.

6.5. Savaime atsikabinus prekinio traukinio vagonams, masinisto padéjéjas turi patikrinti
autosankabos mechanizma. Jei autosankaba tvarkinga, lokomotyvu pastimus vagonus, abi sastato dalis
sukabinti. Prie$ tai turi buti jtvirtinti galiniai vagonai, kad nenuriedéty. Jei autosankabos mechanizmas
netvarkingas, reikia gedima pasalinti. Jeigu gedimo pasalinti nejmanoma, butina sukabinti vagonus ir
mediniais pleiStais uzpleisyti spyny signalines atSakas. Pranesti masinistui, kad sastatas sukabintas, sujungti
Zarnas, atsukti galinius ¢iaupus ir atlikti dalinj traukinio stabdziy sistemos tikrinima.

Jeigu traukinio sukabinti nejmanoma, vadovautis $iy Taisykliy 10.1.11 p.

6.6. Apie esamus traukinyje gedimus traukinio masinistas radijo rySiu pranesa stoties budétojui ir
traukiniy eismo tvarkdariui, o pastarasis - artimiausio techninés vagony prieziiros punkto darbuotojams.
Traukinys iki artimiausio vagony priezitiros punkto vaziuoja grafike numatytu greiciu.

6.7. Gaves prane§ima apie nutrukusig autosankaba arba savaiminj vagony atsikabinimg, ir esant
pavojui, kad atsikabinusi traukinio dalis gali nuriedéti j stotj, stoties budétojas turi imtis visy galimy
priemoniy eismo saugumui uztikrinti.

7. Darbuotojy veiksmai riedmenims nuriedéjus nuo bégiy tarpstotyje ir
pazeidus gabarita

7.1. Riedmenims nuriedéjus nuo bégiy, sustojusio traukinio masSinistas turi tuoj pat radijo rySiu
paskelbti:

"Démesio, démesio! Klausykite visi! A§ traukinio Nr._ masSinistas, vagonams nuriedéjus nuo bégiy,
sustojau tarpstoc¢io__ lyginiame kelyje. Traukinio lokomotyvas yra _ km ___ pikete. Gabaritas paZeistas,
biikite atidus".

Pranesimas kartojamas vaziuojanciy tarpstotyje traukiniy masinistams, traukiniy eismo tvarkdariui ir
tarpstotj ribojanciy sto¢iy budétojams tol, kol bus gautas atsakymas, kad pranesimas priimtas.

Ypac svarbu, kad butu gauti atsakymai i$ traukiniy masinisty, kurie vaziuoja i$ paskos arba gretimu
keliu.

Masinistas tuoj pat jjungia raudonus zibintus vir§ rémsijés. MasSinisto padéjéjas eina atitverti
riedmeny nuriedéjimo vietos, kaip numatyta Gelezinkeliy signalizacijos taisyklése.

Tarpstotyje esantys traukiniy masinistai, iSgirde praneSimg, prasidedantj ZodZiais: "Démesio,
démesio! Klausykite visi!" — turi atidziai iSklausyti ir laikytis saugaus traukinio vaziavimo reikalavimy, t.y.
sumazinti greitj ir sustoti ne arciau, kaip per viena blokuojamajj ruozg iki sustojusio traukinio.

7.2. Tarpstotj ribojanéiy stoc¢iy budétojai ir traukiniy masinistai turi atsakyti skelbian¢iam pranesima
masinistui ir tuoj pat apie jvyki pranesti traukiniy eismo tvarkdariui. Traukiniy eismo tvarkdarys turi tuoj
pat pranesti tarpstotyje esanéiy traukiniy masinistams apie sustojusj traukinj ir riedmeny nuriedéjima nuo
bégiy.

7.3. Pastebéjes gret1mu keliu vaz1u03ant1 pr1es1n1 traukm;, sustojusio traukinio masinistas radijo rySiu
iSkviecia jo masSinista ir pranesa apie gresiantj eismui pavojy. Tuo pat metu duoda trumpus mirksimuosius
$vaito signalus tol, kol pamato analogiskus kito traukinio signalus.

Vaziuojancio priesinio traukinio masinistas, pasteb¢jes Svaito signalg arba gaves praneSima
radijo rySiu, sustabdo traukinj staigiuoju stabdymu, duoda atsakomagjj signalg Svaitu ir tolesnius



savo veiksmus derina su stovincio traukinio masinistu.

8. Darbuotojuy veiksmai ivykus kontaktinio tinklo arba elektros tiekimo
irenginiy gedimams

8.1. Traukinio, sustojusio tarpstotyje dél kontaktinio tinklo ir kity elektros tiekimo jrenginiy gedimo,
masinistas turi tuoj pat radijo ry$iu pranesti: "Démesio, démesio! Klausykite visi! AS, traukinio Nr._
masSinistas, dél kontaktinio tinklo gedimy sustojau tarpstocio lyginiame (nelyginiame) kelyje.
Traukinio lokomotyvasyra __ km pikete".

Pazeidus gretimo kelio gabaritg, papildomai pranesama: "Gabaritas pazeistas, buikite atidis".

Pranesimas kartojamas tarpstotyje vaziuojanciy traukiniy masinistams, traukiniy eismo tvarkdariui ir
tarpstotj ribojanciy sto¢iy budétojams tol, kol bus gautas atsakymas.

Tolesni darbuotojy veiksmai analogiski iSdéstytiems Sio priedo 7 poskyryje.

8.2. Gelezinkeliy transporto darbuotojas (elektros tiekimo, keliy ar automatikos ir rysiy ruozy, vagonuy
ar lokomotyvy ukiy ir kt.), pastebéjes gedima, dél kurio elektriniams traukiniams neleistina vaziuoti su
pakeltu pantografu (nukares laidas, suires izoliatorius, pasvirusi atrama ar kt.), turi atitverti $ig atkarpg ir
elektriniy traukiniy masinistams rodyti rankinj signala "Nuleisti pantografa!"

Esant kitiems kontaktinio tinklo gedimams, dél kuriy iskyla grésmé saugiam eismui (trukes laidas,
nukrites fiksatorius, gembé arba atrama), gedimo vieta reikia atitverti kaip staiga atsiradusia klitti.

Pastebéjus elektros tiekimo linijy gedimy: nutriike laidai, pasvire atramos ir kt., pavojingas vietas
biitina atitverti.

Apie gedimus reikia pranesti energijos tvarkdariui, traukiniy eismo tvarkdariui, tarpstotj ribojanciy
stociy budétojams, pravaziuojanciy traukiniy masinistams ir nurodyti kilometra bei piketg, atramos numerj,
gedimo aplinkybes ir kokiy imtasi priemoniy.

Pastebéjes gedima darbuotojas turi atitverti pazeistas kontaktinio tinklo ar elektros tiekimo linijos
vietas ir biiti ten tol, kol atvyks elektros tiekimo arba kontaktinio tinklo avariné brigada.

8.3. Vienu metu atjungus elektros tiekima kontaktinio tinklo ir signalizacijos jrenginiams viename
tarpstotyje ar stotyje, energijos tvarkdarys informuoja traukiniy eismo tvarkdarj ir elektros tiekima atnaujina
tokia tvarka:

a) signalizacijos jrenginiams (pagrindinj arba rezervinj, jskaitant automatinés elektrinés jjungima);

b) kontaktiniam tinklui;

¢) signalizacijos jrenginiams i$§ antrojo tiekimo Saltinio (pagal patvirtinta schema).

9. Darbuotojuy veiksmai pastebé&jus kelio gedima (pajutus trinksnj)

9.1. Traukinio masinistas, pajutes Soninj ar vertikalyjj trinksnj (staigy smugj), turi pristabdyti traukinj
ir atsargiai pervaziuoti pavojinga vieta, o prireikus paprastuoju stabdymu sustabdyti traukinj. Radijo rysiu
pranesti i§ paskos vaziuojanciy traukiniy masinistams (tarpstotyje su automatine blokuote), tarpstotj
ribojanciy stoéiy budétojams ir traukiniy eismo tvarkdariui: "Démesio, démesio! Klausykite visi! AS,
traukinio Nr._ masinistas ___, vaziuodamas ___ greic¢iu, _ km _ pikete pajutau trinksnj (Soninj, vertikaly
arba duzius, bilsma ir kt.)".

9.2. Gaves praneSima apie trinksnj, stoties budétojas nutraukia traukiniy isleidima j tarpstoti,
informuoja apie tai visus nelyginiy (Iyginiy) traukiniy masinistus ir kelio meistra (brigadininka).

9.3. ISgirde pranesimg apie trinksnj, i§ paskos vaziuojanciy traukiniy masinistai turi pervaZziuoti
nurodyta pavojinga vieta ne didesniu kaip 15 km/h greiéiu ypaé atidziai ir pasirenge tuoj pat sustoti, apie
pastebétus tritkumus radijo rySiu pranesti i§ paskos vaZiuojanciy traukiniy masinistams ir stoties budétojui,
o rade gedimus, dél kuriy iSkyla grésmé saugiam eismui, sustabdyti traukinj ir toliau vaziuoti tik po to, kai Sis
gedimas bus pasalintas.

Pirmuoju i$ stoties iSleidZiamu traukiniu j jvykio vietg turi vaziuoti kelio meistras arba brigadininkas ir
imtis priemoniy gedimui pasalinti.

9.4. Jeigu trinksnis buvo pastebétas tamsiu paros metu ir kelio meistras ar brigadininkas, iSvaziaves i
nurodyta vietg, kelio gedimo nerado, greitis ribojamas iki 15 km/h tol, kol kelias bus patikrintas $viesiu paros
metu.

10. Kai kurie ypatumai isleidziant traukinius i tarpstoti su ilga nuokalne

10.1. ISleides | tarpstoti, kuriame yra ilga nuokalné, keleivinj, prekinj keleivinj arba pasto ir bagazo
traukinj, stoties budétojas kita traukinj turi teise iSleisti esant ne maziau kaip dviem laisviems
blokuojamiesiems ruozams, perspéjes masinista, kad pries ji vaziuoja keleivinis traukinys.

10.2. Traukinio masinistas, vaziuodamas tarpstociu su ilga nuokalne 10 min ilgiau negu numatyta
grafike, turi apie tai pranesti jj iSleidusios stoties budétojui ir traukiniy eismo tvarkdariui.
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pildytas____ punkias. k) = ozt atgal.
2. Lawiw traukinio Nr madirustui
Stoties budétojas vaiiuoti i kelio pagal leidziamaj|
idieidziamojo  (mardruto, bendrojo)
Sviesoloro signala.
Eeaks] Stoties budétojas
lparadas, v mar)
s nereikainga fod, ibraukt)
PASTABOS:

1. Leidimo blankas Zalsvos spalvos.

2. Leidimo blanko lietuviy kalba 2ymuo E-14.

3. Leidimo blanko fietuviy ir rusy kalbomis Zzymuo E-14 R.
4. Leidimo blanko lietuviy ir lenky kalbomis Zymuo E-14 L,
Leidimo blankai sudaro knygele.



15 priedas. Leidimas E — 15

Gelazinkeliy eismo taisykliy
15 prisdas
a22p)

Forma €15

ISMCOeS spauide)

Leldimo SAKNELE

Lesdiman idduotas traukinio

Foarma€-15

-y
T Twoes spevoasy
LEIDIMAS

N

[T
1. LelaZiv traukinio Nr madinstis
«hwwb [ — YT M-Umu
Wijo |marlru¢»
ne didesniu kaip 20 kmih guidiu
pasiruodusiam tucy pat susiol pasilakivs
kliGSia kelyje, Ir kaliu vakivoti s

Nr. madinistui, U2- PIMOO tarpsledo, (Swdbiamoio) sviesolforn,
pidytas PunKIag © 1ok - PAGN AO0IOKLO1ES Sgnaus
2 Leiadiu traukinio (stumiuve) Nr, T
- " mw dvabuot & kebo, esant
[ bendrojo Sleidliamojo
] (markruto) viesofara sigralui ir
tohau vaZivoti pagel sutomatines blokuotes
e, pavaros) SQOaiE
TpaTerpos] [ v, pavaroe|
(nareikalingq 2od; isbraukll)
PASTABOS:

1. Leidimo blankas Zalsvos spalvos.

2. Leidimo blanko lietuviy kalba zymuo E-15,

3. Leidimo blanko lietuviy ir rusy kalbomis zymuo E-15 R.
4. Leidimo blankai sudaro knygele.

16 priedas. Leidimas E — 16

Gelezinkeliy eismo taisykliy
16 priedas
(9.25p)
Forma E - 16 FormaE- 16
- g
(sioties spaudas)
{eoties sopudas) PRANESIMAS
Pranesimo SAKNELE \cata}
stoties budéloui dél esmo
(data) OrganZaimo vienkekame arn-
statyje, kai ngvelkia visi signalizacios v 'Y&u
stoties budetojul |rengineai.
del sesmo organizavimo vien.
kaliame larpstotyje, A Bar C lormas pewnofimas)
kai naveska visi signalizacios
ir rydiy jrengineai,

(A, B ar C famos peanebimas)

Stoties budétojas

Stoties budétojas

. pavarde]

Pranes| vau
- (parasas)

(v. pavarve)

TParorgos)

paradas, v, pavarde)

PASTABOS;

1. Pranedimo blankas baltos spalvos.

2. Pranesimo blanko lietuviy kaiba Zymuo E-16.

3. Prane$imo blanko lietuviy ir rusy kalbomis Zymuo E-16 .
4, Pranedimo blankai sudaro knygele.




17 priedas. Leidimas E — 17

Geledinkeliy oismo taisykiny
17 priedas
912p)
Forma €Y7 Foma k17
v v
A e Al
W e 1gastet LEIDIMAS
| —
Lesime SAKNELL L]
e Lty traudeno Ne matrets
[ K Wotes (POWID), esant
Grauchaenay o O
Seastionn Bgnata, ¥ vabuon
st0%es (PO3R0)
Hawotan ek Ne Vis: signai " rybiy jrenge
—al st neweka
Ya & L ), g L
3208
s o Hvyegs radanys sy | ey
Stoties (DOND) budetoiss
e alevu
e weealan « P
v g
(meranaing fod dUrausy
PASTABOS:

1. Leidimo blankas turi bati baltos spalvos su dviem
susikertandiomis raudonomis [strizainémis,

2. Leidimo blanko lietuviy kalba Zymuo E-17.

3. Leidimo blanko lietuviy ir rusy kalbomis 2ymuo E-17 R.
4. Leidimo blankai sudaro knygelq.

18 priedas. Ispéjimy registracijos zurnalas (Forma E — 19)

‘W Gelezinkeliy eismo taisykliy
18 priedas
(3.15p.)
FormaE- 19
ISPEJIMY REGISTRACIJOS ZURNALAS
Eil.| Reikalavimo iSduoti Ispéjimo | |spéji-| Kilo- ispéjimo | |spéjimo| Telefono-
Nr.| masinisto jspéjamajj | galiojimoj moga-| met- bidas galiojimo| gramos
lapelj gavimo data, liojimo | ras ar- pabaiga | kuria at-
laikas (h, min), Nr. ir laikas | ba Saukiamas
prane$éjo pareigos, (h.min| jspeé- ispéjimas,
v., pavarde arba| jimo gavimo lai-
lai- | iki at-| galioji- lai- | kas (h, min),
kas | 3auki-| mo data | ¥@s| Ne ir prié-
(h, | mo) viela (h, | musio dar-
jmin) farps- min) | buotojo v.
totis, pavarde,
kelias) parasas
1 2 B 5 6 7 8| 9 10




19 priedas. Traukinio masinisto [SPEJAMASIS LAPELIS

Gelezinkeliy oismo taisykliy

19 priedas
(10113 p.)
i Forma E - 20
g
(Stotins spautad)
Traukinio madinisto (spéjamo]o lapelio SAKNELE
Nr
|Gota)
[spjaeng) lapoliNr. _____ gavau 199 m . mén d
Traukinio Ne madimstas
= . Tparnian) . pavarae)
Forma E - 20
wgv
(sloies spavdas)
Traukinlo madinisto |SPEJAMASIS LAPELIS
Nr
(cdatn)
(traukinio Ne ____ mabinistu)
Sustotl prio rau
[spésimo | Greitis ne ‘;°"° "9“""'“0 Kiton ypatingos
liojimo | cdesnis | 2eNNO, O jal jo traukinio
PR l;”umrim. h | kaip ke | M8, vaduotine | vatinamo
didenniu groitiu salygos
kalp kmh
1 2 3 a 5
TR, T
Sioties budetos
(poratas) v, pavroe)

~ PASTABOS:

1. Lapelio blankas baltos spalvos su geltona [strizaine

2. Lapelio blanko lietuviy kalba

2ymuo E-20

3. Lapelio blanko lietuviy ir rusy kalbomis 1¥muo E-20 R.

4, Lapelio blanko Hetuviy Ir lenky kalbomis

5. Lapelio blankai sudaro knygelg.

ymuo E-20 L

Paaiskinimai, kaip pildyti jspéjamuosius
lapelius:

-1 -oje lapelio skiltyje nuosekliai i eilés
traukinio vaziavimo kryptimi jraSomi kilometrai
(piketai) arba stotys (keliy ir ieSmy numeriai), kur
galioja jspéjimas;

- 2-oje skiltyje nurodomas jspéjimo
galiojimo laikas. Jeigu jspéjimas terminuotas, prie
atitinkamo kilometro jrasomos jo galiojimo
valandos, pvz., 8-16, t.y. ispéjimas galioja nuo 8 iki
16 valandos.

Jei  ispéjimas  neterminuotas,  ties
atitinkamu  jspéjamajame lapelyje nurodytu
kilometru turi buti jrasyta "Tki ats." (iki
atSaukimo);

- 3-oje skiltyje ties atitinkamu kilometru,
piketu, kelio ar ieSmo numeriu jrasomas tai vietai
nustatytas leistinas traukinio vaziavimo greitis;

- 4-oje skiltyje ties atitinkamu kilometru,
piketu ir t.t, kur numatyta pastatyti raudonus
skydus, nurodoma traukinio vaziavimo tvarka, kai
raudono skydo néra. Jeigu nesant raudono skydo
leidZiama vaZiuoti nustatytu greiciu, Sioje skiltyje
raSomas zodis "Nustatytas", jeigu nesant skydo,
traukinys turi vaziuoti mazesniu greiciu, raSomas
greitj nurodantis skaitmuo, pvz. "25".

Nesusijes su tarpsto¢io kelio bukle
ispéjimas jraSomas tuséioje jspéjamojo lapelio
dalyje, Zemiau nurodyty kilometry, kur
reikalaujama sustoti arba kur ribojamas greitis,
pvz., "DidZiausias leistinasis greitis 50 km/h";

- 5-oje skiltyje Zymimos kitos ypatingosios traukinio vaziavimo salygos.
Kompiuteriu arba teletaipo aparatu jspéjamieji lapeliai spausdinami popieriaus lapeliuose be geltony

jstrizainiy.

PASTABA. Paaiskinimai antroje formos E-20 puséje nespausdinami.



20 priedas. Leidimas E - 22

PASTABOS:

1. Leidimo blankas turi bati baltos spalvos
su raudo-na jstrizaine.

2. Leidime turi baiti nurodyta, kokiu tikslu i
tarpstoti, kuriame nutrauktas eismas, isvyksta
traukinys, pavyzdziui:

"I$ tarpstodio j __ stotj iSvezti traukinio
Nr.__ sastatg";

"Tarpstotyje sustojusiam traukiniui Nr. _
pastumti ir jj nustimus sugrijzti atgal j stotj";

"Keliui remontuoti ir sugrjzti i$ tarpstocio
pagal darby vadovo nurodym3";

"Baigus darbus, taisyklinguoju keliu i stotj
vaziuojancio traukinio masinistas vadovaujasi
autoblokuotés signalais” ir t.t.

3. Leidimo blanko lietuviy kalba Zymuo E-
22,

4. Leidimo blanko lietuviy ir rusy kalbomis
zZymuo E-22 R.

5. Leidimo blanko lietuviy ir lenky kalbomis
zZymuo E-22 L.

6. Leidimo blankai sudaro knygele.

Gelezinkeliy eismo taisykliiy

20 priedas
(526p.)
‘ Forma E - 22 Forma €-22
(#I0WES Sp2UCAS) ($1060S SQAUCas]
Leidimo SAKNELE LEIDIMAS
—— N N
(uta} awn)
L"“*‘“ traukinio. Mx Leiai traukinio Ne masintstel su
prasinistu su fokomotyvu Nr Jokomotyva Nr vasiuotii
| vadwot: | tarpsiot| S keliv ik
harpsion) = T ko
ol "M

Inurodyt priezast)

Sis leidimas suteikia Teise
pravabuoti drauddamay| &-
lsigbamojo fviesoforo sig:
nala Po 0, ka radijo rydiu per-
duotas stoties budelo Nuo-
dymas arba kilo carbuoiojo
duotas ivysimo signalas, i
tarpsiodiv vaZivot nepaisant
ausomatings biokuotés tarp-
stofis Swesolory sgnaly

Stoties budétojes _______
P

{nurodyt priedass|)

Sis leidimas sutpikia teise pravaliuot
draudiamajj Seidiiamcio Sviesotore signala
po to, kai radijo rySiu perduoias sioties
bud#ojo nurodymas arba kito darbuotoe
duotas Bvykimo signalas, ir tarpstodiv
vailuok nepaisant automatings hiokuotés
tarpsiotio Swesofory signaky

Stoties budétojss

., pavarde|

{paratas, v, DEvarde)




